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Beslut avseende ITS vid vagarbete

[] — Verksgemensamt beslut

Beslut om inforande av krav pa férvarning med lysande VMS?, sensorstyrd kévarning med lysande VMS och
hastighetspaminnare med lysande VMS. Krav pa VMS framgar av TRVK APV2 avsnitt 11.3.

Forvarning

Vid fast arbete omfattas foljande vagmarken:
e Ei5 Sammanvdvning
e F17 Minskning av antal korfilt
e Fa5 Korfilt upphor

o Tillaggstavla T2 Avstdnd till ovan staende vagmarken.

Vid intermittent arbete omfattas (utéver vad som framgar i TRVK APV) foljande vagmarke pa varningsfordon:
e Fa5 Korfilt upphor
o Tillaggstavla T2 Avstdnd till ovanstaende vigmarke.

Undantag: Vid intermittent arbete pa vag med smal vaggren dar varningsfordon inte kan f6lja arbetet ska
forvarning utforas med varningsmarken med tilldggstavla T1 vdgstrdckans ldngd. Vagmérkena ska utforas med
lysande VMS-skylt. Undantaget géller inte fast arbete som ar utmaérkt som intermittent arbete.

Kovarning
e Anvands nér trafikanten ska varnas for ko vid fast arbete med varaktighet langre &n 12 timmar
e Skavisa A34 Varning for ko och tillaggstavla T1 Vigstrdckas lingd
e Ska visa symbol for vigmarke nar trafikanter ska varnas for ko nar de fardas in mot koslut
e Ska aktivera symbol for vagmarke nar fordons hastighet understiger 35 kilometer i timmen vid koslut
e Ska visa symbol for vagmarke sé lange varning for ko ar aktuell men minst en minut efter aktivering

e Parametrar for ko skall kunna justeras.

1VMS - variabel meddelande skylt
2 APV — arbete pa vag
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Hastighetspaminnare

Anvands nar alla kriterier enligt nedan uppfylls:
e vid fast arbete
e nar trafik passerar forbi arbetsplatsen eller pa forbifart intill arbetsplatsen
e nar arbetet har en varaktighet langre &n 12 timmar

e nar foreskriven eller rekommenderad hastighetsnedsattning ar utmarkt efter stracka som
ar minst 1 kilometer lang

e nar foreskriven eller rekommenderad hastighet inte efterlevs.

Hastighetspaminnare ska:

e kunna visa C31 Hastighetsbegrdnsning, E11 Rekommenderad ligre hastighet samt E13 Rekommenderad
hogsta hastighet

aktivera symbolen for vigmarke nar trafikant fardas med hogre hastighet an den for strackan foreskriven
eller rekommenderad

o vid foreskriven hastighetsbegransning visa symbol C31 Hastighetsbegrdnsning

¢ vid rekommenderad hastighet visa symbol E11 Rekommenderad ligre hastighet eller
E13 Rekommenderad hogsta hastighet

e placeras sa att forare av fordon med for hog hastighet hinner se vagmarket

e visa symbolen for vigméarke minst en minut efter aktivering

e anvandas i bada fardriktningar pa strackor utan mittseparering

e upprepas minst varannan kilometer
Beslutet géller vid nya upphandlingar pa statligt vagnat, fran och med beslutets undertecknande.
Beslutet géller TEN-T vagnit med fordonsméangd 6verstigande 10 ooo fordon per arsmedeldygn.

Under ar 2020 undantas kontrakt géllande drift och underhall fran beslutet.

Bakgrund

Upphinnandeolyckor utgér cirka 30 procent av alla vagarbetsolyckor och ar darmed den vanligaste typen av
vagarbetsolycka (Liljegren, 2008).

Trafikverket har for avsikt att genom beslutet forstarka informationen vid vagarbeten och darigenom forbattra
trafiksédkerheten saval inom som pa viag in mot arbetsomradet och forbéttra framkomligheten for tredje man.

I samband med véagarbeten finns risk for kobildning, speciellt om trafiken &r tat. Med hjalp av den sa kallade
potensmodellen (Nilsson, 2000) gor Lindkvist (2008) skattningen att pa stréackor dar det uppstar plotsliga koer
med hastigheten 30 km/h kan en sénkning av medelhastigheten med 22 procent fran go km/h till 70 km/h
innebara att risken for allvarliga upphinnandeolyckor sinks med sa mycket som 70 procent.

Trafikverket fokuserar i forsta skedet pa redan kinda l6sningar for forvarning och regelefterlevnad for att uppna

onskad effekt.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



TMALL 0049 Beslut v 1.0

Arendenummer BESLUT 3
[Arendenummer NY] «-iy TRAFIKVERKET
\C/

Ert arendenummer Beslutat av
[Motpartens &arendelD NY] Stefan Engdahl
Sidor Dokumentdatum
3(3) 2020-05-05

Samrad och sakgranskning

Beslutet har beretts i projektform tillsammans med referensgrupp fran UH, PL, TR och IV och foredragits for
Trafikverkets nationella koordineringsgrupp av projektledare Lennart Olsson IVtdps och Goéran Lundin PLnpna.
Under framtagandet av beslutsunderlaget har samrad skett internt Trafikverket med berorda verksamhetsomraden
och externt med Sveriges branschférening for sikrare vagarbetsplatser (SBSV).

Riskhantering

Risk att kostnaden for atgarden Gverstiger nyttan.
Uppfdljning av inférandet kommer att ske enligt nedan.
Utifrén utvarderingens resultat kan kravbilden justeras sa att risken elimineras.

Konsekvensbeskrivning
Vid fullt infort beslut berdknas kostnaden uppga till ca 100 MSEK/ar vilken belastar berért VO.

Kommunikation och implementering

Beslutet innebar att beskriven ITS vid vagarbete implementeras av respektive VO som utfor arbete pa vag.
Implementering sker genom kravstéllning i ny upphandling. Texter och stéddokument/mallar tas fram av VO PL.
Separat kommunikationsplan ar framtagen och bifogas beslutet.

Uppfdljning

Uppf6ljning av implementeringen kommer att goras arligen inom PLnp.

Stefan Engdahl
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