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1 Syfte

Radsdokumentet syftar till att komplettera kraven, informera om kraven, forklara kraven, ge forslag pa
godtagbara 16sningar samt exemplifiera hur kraven ska tolkas.

Réaden kan anvindas av alla parter som byggherre, planerare, projektor, tillverkare, entreprendr eller
forvaltare.

Trafikverket har anslutit sig till AMA-systemet. Det kriver att Trafikverket som bestillare har tydliga
och vil preciserade krav i upphandlingar, krav som ska kunna prissittas i storre omfattning in tidigare.

Nya krav- och radsdokument for sikerhet vid arbete pa vig togs fram, bland annat for att de ska vara
anpassade till Trafikverkets ansvar som byggherre enligt arbetsmiljolagen, och for att de ska f6lja Tra-
fikverkets regelstruktur och lagar som styr offentlig upphandling. Dokumenten kunde faststillas 2012
och detta dokument ir en revidering av rddsdokumentet.

2 Omfattning

Detta radsdokument kompletterar TRVK Apv.

Kraven i TRVK Apv ska aberopas vid upphandling av konsulttjinster for projekteringsuppdrag liksom
vid upphandling av alla viigarbeten och viganordningar dir Trafikverket dr bestillare. Kraven ska till-
ampas vid sadana arbeten som Trafikverket bestiller, och dr underlag till handlingar som ska inga i
forfragningsunderlaget, FU. Kraven ir till for att tillgodose en god arbetsmiljo for vigarbetarna dir
passerande fordonstrafik kan forekomma, liksom en god trafiksiikerhet och framkomlighet {6r den
passerande trafiken. Kravdokumentet ska inte i sin helhet ingd som kontraktshandling. Rad kan upp-
hojas till krav och ska da framga i FU.

Med viigarbete avses arbete som paverkar vigen eller trafiken. Sadan verksamhet kan bedrivas pa eller
i viigen eller inom vigomradet. Kraven omfattar dven arbeten i samband med projektering, sasom in-
mitning, geotekniska undersokningar, trafikmitning etc.

Med leverantor avses entreprendr eller konsult som upphandlas av Trafikverket for vig-, planerings-
eller projekteringsarbete.

Kraven i TRVK Apv begriinsar inte utforarens, leverantorens, skyldigheter eller rittigheter att folja
krav i lagar, forordningar eller foreskrifter med hogre dignitet.

Utover vad som krivs i TRVK Apv kan Arbetsmiljolagen (1977:1160), AML, och andra bestimmel-
ser medfora mer langtgéende krav pé de leverantorer som anlitas. AML kan stiilla krav pa leverantoren
i egenskap av arbetsgivare som Trafikverket inte stiller. Sidana krav ér leverantoren skyldig att f6lja.

Biista sikerhet uppnas om Trafikverket och upphandlade leverantorer arbetar i gott samforstand.

Krav som framgér i FU som avser ett visst avsnitt i TRVK Apv innebir att de rdd som ges i motsvar-
ande avsnitt i TRVR Apv far tillimpas. Om det t ex framgar i FU att krav stiills pA TRVK Apv avsnitt
7.1.6 Trafikdirigering med lots fér rdden i motsvarande avsnitt om dubbellots tillimpas.
Avsnittsindelningen ir den samma som i TRVOK Apv och TRVK Apv, med undantag for kapitel 12 i
TRVR Apv dir aktuella forfattningar redovisas med separata avsnitt. Rubriker finns dirfor med dven
om text saknas.

2.1 Allmant

Utover vad som framgar av TRVK Apv kan nattarbete i vissa fall innebira hogre sikerhet {or saviil
viigarbetare som trafikanter.
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Tidsincitament kan medfora fordelar och bor Gvervigas i sddana fall dir vigarbetet medfor stora stor-
ningar och om det kan goras utan att sikerheten paverkas. Det kan vara ldmpligt t ex vid omledningar
dir vigarbetet kan utforas utan passerande fordonstrafik, men déir omledningen innebir stérningar for
boende med flera liksom vid linga omledningsstrickor for trafikanterna.

2.2 Formella krav

Forfattningar (lagar, férordningar och foreskrifter) giller for alla och ska f6ljas. Det framgér i AB (kap
1 § 13 AB 04). Krav far inte stillas som innebiir att forfattningskrav inte kan foljas.

Det finns bestimmelser som syftar till en god och siiker arbetsmiljo, och dven bestimmelser som
syftar till séiker trafikmiljo och att vigarbeten ska genomforas snabbt. Hir foljer nagra citat:

e Enligt Arbetsmiljolagen (1977:1160), AML, ska “arbete planldggas och anordnas sa, att det
kan utf6ras i en sund och siker miljo”.
e Enligt AML ska “arbetsgivaren vidta alla atgérder som behdvs for att forebygga att arbets-
tagaren utsitts for ohidlsa och olycksfall.”
e Enligt AML ska “arbetsgivaren forvissa sig om att arbetstagaren har den utbildning som be-
hovs och vet vad han har att iaktta for att undga riskerna i arbetet”. Vidare ska arbetsgivaren
”se till att endast arbetstagare som har fatt tillrdckliga instruktioner far tilltrdde till omraden
ddr det finns en pataglig risk for ohilsa eller olycksfall”.
e Enligt AFS 1999:3 ska "byggnads- och anliggningsarbete planeras, ordnas och bedrivas si att
det ger betryggande sikerhet mot ohilsa och olycksfall pa grund av passerande fordonstrafik.”
e Enligt viglagen (1971:948) ska vid byggande och drift av vdg "tillborlig hdnsyn tas till
enskilda intressen och till allménna intressen, sdsom trafiksiikerhet, miljoskydd, naturvird och
kulturmiljo.”
e Enligt vagforordningen (2012:707) ska "vig- och ledningsarbeten inom vigomréadet utforas sa
skyndsamt som mojligt och sé att fara inte uppstér {or trafiken pa vigen.”
Av Vigmirkesforordningen (2007:90), VMF, framgar att vighallningsmyndigheten (Trafikverkets re-
gion) ansvarar for att anvisningar for trafiken enligt VMF siitts upp, tas bort, underhalls och utfors i
den omfattning som &r nodvindigt. Vidare framgar det att vigmirken och andra anordningar tillsam-

mans med vigutformningen ska ge trafikanterna vigledning, styrning och information for en effektiv
och siker trafik och att sirskild hiinsyn ska tas till barn, édldre och funktionshindrade.

Av viiglagen (1971:948) framgér att anordningar (t ex skyddsanordningar) idr viganordning som vig-
héllningsmyndigheten ansvarar for.

Vigarbeten och andra anlidggningsarbeten ska enligt AML och AFS 1999:3 planeras, projekteras, ord-
nas och bedrivas sa att det ger betryggande siikerhet for dem som arbetar pé platsen. Planering och
projektering ér tillsammans med projektoren byggherrens ansvar (bestillarens). Ansvaret for att ordna
och bedriva arbetet sikert dr arbetsgivarens (leverantorens).

Vigarbeten méste ocksa genomforas sa sikert som majligt for passerande trafikanter enligt Vigfor-
ordningen. Vidare maste de genomforas sa snabbt som méjligt.

2.3 Grundlaggande princip for utmarkningen - V3principen

Utmirkning med och utplacering av trafik- och skyddsanordningar ska goras i olika syften enligt
denna lista med tre V-satser, "’V 3-principen’:

e Varna trafikanterna.

e Viigleda trafikanterna.

e Viirna vigarbetarna.

TDOK 2012:88 Rad v3.0
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Niir trafikanterna nirmar sig en vigarbetsplats ska de varnas sa att de vet vad som vintar lingre fram

pa vigen och hinner anpassa farten. Nir de idr framme vid vigarbetet ska de vigledas pa ett tillréckligt

tydligt och siikert sitt forbi arbetsplatsen. Nir trafiken passerar vigarbetsplatsen ska vigarbetarna
virnas, skyddas, sé att viigarbetet kan genomforas sikert. Nir trafikanterna limnar vigarbetsplatsen

ska det framga tydligt, det ingér i viigledningen. Vid passagen av arbetsplatsen ir trafiksikerheten lika

viktig att beakta som sikerheten for vigarbetarna.

Principen i tre delar gor det tydligt att utmérkningen har olika syften i olika delar av vigstrickan {6rbi

en vigarbetsplats. Det ir tre olika syften, vilka var och ett maste uppnas. Utmirkningen ska géras med

den bakomliggande tanken att trafikanterna ska fa hjilp att gora riitt. Om de olika delarna genomfors
vill genomtinkt blir det sammanlagda resultatet bra och sikert for bade trafikanter och vigarbetarna.

V3-principen gor det littare att forstd och det finns en pedagogisk tanke med den vilket bor underlitta
vid kompetensutveckling.

3 Definitioner

Arbetsfordon Ett arbetsfordon ir ett fordon som utfor nagon form av vighallningsarbete.

Arbetsmiljoplan Vid varje bygg- och anliggningsobjekt ska det upprittas en arbetsmiljoplan
enligt arbetsmiljolagen och Arbetsmiljoverkets foreskrifter. Den ska uppriittas
sd tidigt som majligt, dock senast fore etableringen av arbetsplatsen, samt
uppdateras under utférandet.

Byggherre Den som later utfora byggnads- och anldggningsarbete.

CE-miirkning

Energiupptagande
skydd

Energiupptagande
skyddszon
(buffertzon)

Fast arbete

Forbiledning

Handlingar

Intermittent arbete

CE-mirkning ér en produktmérkning inom EES och betyder i 6verensstdm-
melse med EG-direktiven”. En CE-mirkt produkt fér siiljas i EES-omrédet
utan ytterligare krav. Produkten ska dverensstimma med grundliggande krav
pé t ex hilsa, sikerhet, funktion och miljo, och vara kontrollerad enligt fore-
skriven procedur.

Energiupptagande skydd ér en skyddsanordning som anviinds vid vigarbeten
dir passerande trafik forekommer. Det ska skydda savil vigarbetarna som
trafikanterna.

Energiupptagande skyddszon ir ett omrade som ska hallas fritt fran personal,
fordon och material och som krivs mellan ett energiupptagande skydd (barri-
ir, TMA, etc) och en plats dir personal, maskiner, redskap, upplag, schakt,
etc forekommer.

Fast arbete ir ett viigarbete som bedrivs pa en viss plats eller vigstricka.
Markbundna och/eller fordonsburna vigmirken och skyddsanordningar kan
anvindas.

Forbiledning innebiir att trafiken leds forbi viigarbetsplatsen pa samma viig-
bana. Ett alternativ ir en tillfillig vig (forbifart) som ligger i anslutning till
den befintliga men inte inom samma vigbana. Den ska dock rymmas inom
anvisat arbetsomrade.

Med handlingar/handlingarna avses alla handlingar som ingdr i ett forfrig-
ningsunderlag/kontrakt.

Intermittent arbete ér planeringsbara arbeten som ryckvis fortskrider framat,
arbeten av kortvarig natur, arbeten som utférs med arbetsfordon som markant
avviker i hastighet fran trafikrytmen. Exempel ir vigmarkering, slatter och
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Korbana

Leverantor

Likvirdig standard

Motesseparerad vig
Omledning
Oskyddad personal

Reversibelt korfilt

Riktningsseparerad
vig
Rinnande ljus

Riskanalys

Rorligt arbete

Skyddsanordningar

Skyddsfordon
Skyddszon

Sikerhetszon

Trafikanordningar

snorojning av bussfickor, korsningar eller katastroféverfarter efter avslutad
snoplogning.

Korbana ér en vigs koryta, ett eller flera korfilt.

Entreprendr eller konsult som upphandlas av Trafikverket for anliggnings-,
service-, planerings- eller projekteringsarbete.

En leverantor som anser att en produkt ér likvirdig med gillande EN-krav ska
presentera testresultat utifran vilka Trafikverket kan bedéma om produkten
kan tillatas for anvindning pa statliga vigar.

Vig med ett eller flera korfilt i varje riktning atskild av fysisk anordning som
t ex ricke, dike, etc.

Omledning innebir att trafiken leds om via andra viigar sa att viigarbetsplats-
en blir fri fran passerande trafik.

Med oskyddad personal pa viigen avses personal som utsiitts for risker av
passerande fordonstrafik.

Ett korfélt som anvinds {or trafik i bada riktningarna vid olika tider &r rever-
sibelt. Det kan tillimpas nir minst tre korfilt finns tillgingliga och trafik-
mingden har stora variationer i de bada riktningarna. Reversibel betyder
omkastbar, omvindbar.

Vig som har avskilda korriktningar med enbart vigmarkeringar och vig-
mirken.

Flera lyktor placerade i linje och som tiinds en efter en i en dterkommande
16pande, rinnande, funktion. Lyktorna slicks efter angiven lystid.

Vad som menas och vad den ska omfatta framgér av Arbetsmiljéverkets fore-
skrifter.

Rorligt arbete innebiir ett arbete som utférs med eller fran motordrivet fordon

i kontinuerlig rorelse som inte avviker markant fran den normala trafikrytmen
pé vigen. Exempel pa rorligt arbete ir sandning, saltning och snéplogning, in-
klusive snoréjning av bussfickor, korsningar i samband med snofall.

Anordningar som ér till for att skydda och mildra konsekvenserna vid en
eventuell trafikolycka vid en vigarbetsplats. Skyddsanordningar ska vara CE-
miirkta eller tillitna av Trafikverket samt ha de egenskaper som framgér av
handlingarna for att fa anviindas i entreprenaden.

Skyddsfordon anvinds for att skydda vigarbetare och, om de har TMA, éven
trafikanter.

Skyddszon ir ett samlingsnamn pa det omrade i skydd av skyddsanordning
som ska hallas fritt fran personal och féremal.

Siikerhetszon ir bredden pé det omride utanfor viigkanten vilket ska hallas
fritt fran foremél som kan skada trafikanter som kor av vigen. I siikerhets-
zonen far inga fordon och maskiner finnas uppstillda, eller utrustning och

material finnas lagrade nir passerande trafik forekommer pa vigen. Siker-
hetszonen ir till for trafikanternas sikerhet.

Trafikanordningar utgors av anordningar enligt Vigmirkesforordningen och
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Trafikanordnings-
plan; TA-plan

Uppehall

Varningsfordon
Varningslykta
Verklig hastighet

Vigarbete/
viighéllning

Vigarbetsplats

Vigbana

Viighéllningsfordon

dess foreskrifter.

TA-plan ér en samlingsbendmning pa de krav som giller for hur trafik- och
skyddsanordningar ska anordnas och placeras pa ett vigarbete.

Uppehill i ett viigarbete rader nir trafikanternas framkomlighet och sikerhet
inte paverkas, eller endast paverkas i ringa utstriickning. Exempel pa uppehall
ar semester, storhelger och avbrott for langvariga maskinhaverier.

Varningsfordon har till uppgift att varna for framforliggande arbetsplats.
Varningslykta dr en ljusanordning med gult blinkande ljus.

Verklig hastighet ir Arbetsmiljoverkets benimning pé den hastighet som inte
far 6verskridas vid en vigarbetsplats.

Med viigarbete avses arbete som ir till {or viigens och viiganordningens bygg-
ande, underhall, drift eller liknande. Denna verksamhet kan bedrivas pa eller i
vigen, inom vigomradet eller i viigens sikerhetszon.

Arbetsomrade som en entreprenor forfogar over enligt kontrakt, inklusive de
omriden som krivs for trafikanordningar, t ex férvarning eller vid omledning
och utefter omledningsvig.

Med viigbana menas en viigs korbara yta, pa belagda vigar den belagda ytan.

Fordon som utfor vighallningsarbete eller liknande arbete enligt TrF.

Vigklasser Indelning av vignitet med avseende péa de krav som stills pa skydd for vig-
arbetare och trafikanter. Indelningen gors i tre klasser.

Overledning Trafiken leds 6ver pa andra korbanan pa en métesseparerad vig (t ex motor-
vig).

4 Forkortningar

AB Allminna bestimmelser

AF Administrativa foreskrifter.

AFS Arbetsmiljoverkets foreskriftsamling.

AML Arbetsmiljolagen (1977:1160)

EK Entreprenadkontrakt

EN Europastandard som giller som svensk standard. I svensk sprikversion heter
motsvarande standard SS-EN.

FU Forfragningsunderlag

GC Gang och cykel.

OTB Objektspecifik teknisk beskrivning (kan dven férekomma som TB).

TA Forkortning i dagligt tal for trafikanordningar och skyddsanordningar.

TC Trafikverkets Trafikcentral

TMA TMA (Truck Mounted Attenuator) ir en samlingsbenédmning for energiupp-

tagande pakorningsskydd som ir tillatna av Trafikverket. Det anvinds for att
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skydda séviil pakorande trafikanter som arbetande personal pa vigarbets-
platsen fran att skadas.

TrF Trafikforordningen (1998:1276)

TS Transportstyrelsen

UB Uppdragsbeskrivning for upphandling av konsulttjidnster.

VGU Vigars och gators utformning, finns som overgripande krav, krav och rad
med publikationsnummer 2012:181, 2012:179 resp 2012:180.

VMF Vigmirkesforordningen (2007:90)

VMS Variabla meddelandeskyltar. Kan vara séviil i elektroniskt utférande med
lysande bild, som i mekaniskt utférande med reflexfolie.

adt Antal fordon per dygn i genomsnitt under aret.

5 Allméanna férutsattningar

5.1 Ansvar

I leverantdrens ansvar ingdr béde att arbetsmiljon ska vara bra, och att utmirkningen ska utforas enligt
forfattningar och de krav som Trafikverket stiller.

Kontroll av trafik- och skyddsanordningar ska goras dven nir arbete inte pagar som under niitter, helg-
er, semesterperiod, etc. Fel och brister ska rittas till utan drojsmal. Krav pa hur kontroller ska utféras
ska framgd av handlingarna.

Det dr lampligt att leverantoren utser en eller flera personer, utmirkningsansvariga, som utfor det
praktiska arbetet med trafikanordningar och skyddsanordningar pa varje vigarbetsplats. En sddan per-
son har inte det formella ansvar som framgar av TRVK Apv avsnitt 5.1. Leverantoren ska informera
alla pa arbetsplatsen om vem eller vilka som har den arbetsuppgiften och alla ska ritta sig efter de an-
visningar angdende utmirkningen av trafikanordningar och utplacering av skyddsanordningar som den
eller de kommer med. Leverantoren ansvarar for att den eller de personerna som utses dr lampliga for
uppgiften, har resurser och befogenheter fér uppdraget samt har ritt kompetens, niva 2 for fordonsfor-
are vid enklare arbetsuppgifter och niva 3A vid fasta vigarbetsplatser enligt avsnitt 9.1.3.

5.2 Viten

Viten kan utfirdas for vertridelse av de krav som framgar i handlingarna och som ir kopplade till
TRVK Apv, TRVR Apv samt regionala objektspecifika krav. Kontrollerna utfors med stod av en
checklista som jimfors med kontraktskraven och utférande pé platsen. Ytterligare kontroller kan ut-
foras, dr inte dvertriidelsen atgirdad efter 24 timmar kan ytterligare viten med hogre belopp utfirdas.

Exempel pa overtridelser som kan bedomas som obetydliga under forutsittning att de inte inverkar
menligt pa trafiksikerheten:

Enstaka vigmirken som av vind eller liknade har fallit omkull.
e Enstaka vigmirken som visar fel eller har mindre skador som inte paverkar dess funktion.
e Vigmirken som ir utplacerade pa ett felaktiga avstand med hogst 10 % avvikelser fran
kraven.
e Om leverantoren har godtagbara skil att inte {6lja bor-texter i forfattningar.
e Hogst 10 % av befintlig tillfillig vigmarkering (gul) saknas.
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e Rester av borttagen ordinarie vit vigmarkering far inte 6verstiga 10 %.
e Hogre nivaskillnader kan accepteras dn vad som framgar av TRVK Apv avsnitt 6.3.1 nir
hastigheten ir sikrad till hogst 50 km/tim respektive 30 km/tim.

Exempel pa overtridelser som ger skil for viten:

e Energiupptagande skydd som ir skadat och vars siikerhetsférmaga inte kan bedomas.

e Hojden pa TMA-skydd avviker fran monteringsanvisningar eller leverantorens krav.

e Skadad bestandsdel pa lingsgaende skydd dir leverantor av skyddet inte kan garantera dess
funktion.
Felaktig kapacitetsklass pa skyddsanordning.

e Felaktigt métt pd energiupptagande zoner.

e Skyddsavstingning for oskyddade trafikanter som inte dr sammanlinkade eller i utférande
som inte dr anpassade till den trafikmiljo den dr @mnad for.

e Den nedre “"markeringsskdrmen” for synsvaga ér inte komplett efter hela anordningen.
Kravstillda lyktor ur funktion under morker.

e Barriir eller ricke som trafikanten moter ér felaktigt avslutat

5.3 Trafikinformation

De allménna vigarna ér alltid till for trafikanterna i forsta hand. Vid vigarbeten kan de normala for-
héllandena forsiamras for trafikanterna. Trafikverket rapporterar om stérningar som uppkommer ge-
nom vigarbeten pa ett flertal sitt och i samarbete med flera medier.

Trafikanterna méste fa bra information, god service och bra bemétande vid vigarbeten, sa att de kan
planera for alternativa fardvigar eller lingre restid och ha god beredskap for vigarbetets stornings-
moment. Det gagnar bide framkomligheten och arbetsmiljon pa vigarbetsplatsen. Det giiller sirskilt
om andra fardvigar kan viljas sa att firre trafikanter passerar arbetsplatsen men da har storre forsta-
else och visar hinsyn.

Pa vigar med nummer hogre dn 500, och som inte ér prioriterade vigar, kan trafikinformation ges med
J2 Upplysningsmdirke eller andra skyltar pa vigen.

Det dr Trafikverkets ansvar att bedoma vilka vigarbeten som ska annonseras i media innan arbetena
inleds. Om leverantoren ska annonsera ska det framgéa av handlingarna.

Krav kan komma att stillas pa leverantdren i handlingarna att denne presenterar ett arbetsschema for
arbeten som ska utforas pa viigar med tidrestriktioner eller andra restriktioner.

5.4 Omledning

Vid omledning och 6verledning bor arbetet bedrivas kontinuerligt utan uppehall sé att de oldgenheter
som uppstar for boende lings omledningsvigar och for trafiken minimeras.

81 § AFS 1999:3 Byggnads- och anldggningsarbete skall planeras, ordnas och bedrivas sa att det ger
betryggande siikerhet mot ohiilsa och olycksfall pa grund av passerande fordonstrafik.

Risker som beror pé passerande fordonstrafik skall forebyggas. Hirvid skall i forsta hand de atgirder
som anges i a-c 6vervigas i den ordning de stér uppstillda.

a) Trafiken leds om sd att arbetet inte berors.
b) Trafiken leds sa att fordonen passerar pa betryggande avstand.
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¢) Trafiken skiljs fran arbetsplatsen med trafikanordningar. I den utstrickning som behévs skall
det dessutom finnas skyddsanordningar som effektivt hindrar eller avleder trafiken fréan att
komma in pa arbetsplatsen.

5.4.1 Tidiga skeden
5.4.2 Projektering och byggande av 2+1-vag

5.4.3 Utredning av omledningsvég

Omledningsvigar bor kunna klara all trafik vad giller kapacitet, birighet, fri hojd, mm. Att sortera
trafik genom att t ex bara upplata omledningsvigen for personbilstrafik med hjilp av vigmirken dr
svart. Polisdirigering behovs for att sortera trafik.

Det kan finnas motiv till att ha olika omledningsvigar for olika fardriktningar, t ex for att inte skapa
framkomlighetsproblem pa grund av begrinsad kapacitet, koer eller liknande lings omledningsvigen.

Omledningsvig bor vara sd kort som méjligt vilket innebir att en omledningsvig helst ska delas upp i
striickor med paslipp till huvudvigen dir det dr mojligt.

Vid totalentreprenader kan krav ingd pé att leverantor ska utreda forutsittningar f6r om omledning ér
mojligt. Vilka krav som giller for utredningen ska framgé av handlingarna.

Alla kiinda forutsittningar ska tas med i utredningen, t ex om det finns forberedda omledningsvigar.
Utredningen bor behandla foljande punkter som utvirderas och vigs mot arbetsmiljons krav:

Trafikvolymer

Titort

Andel tung trafik

Kollektivtrafik

Lampliga start- och slutpunkter for omledningsvigar.

Trafiksikerhet pa omledningsvigniitet, sirskilt med avseende pé oskyddade trafikanter.

Forekomst av bostider, skolor, lekplatser och liknande platser som lockar oskyddade trafi-

kanter lings omledningsvigniitet.

Storningar med avseende pé buller och luftféroreningar.

Framkomlighet pa omledningsvigniitet.

Om transport av farligt gods kan tillatas pa omledningsvigniitet.

Birighet pd omledningsvigniitet (kan BK2-3 viig eller bro forstirkas och klassas om tillfilligt

eller permanent till BK1).

Hojdbegrinsningar pd omledningsvigniitet (kan luftledningar och liknande hdjas).

Instillningar och driftformer for eventuella trafiksignaler.

e Omitillfilliga eller permanenta trafiksikerhetshéjande atgirder sasom siktforbittringar, bredd-
okningar i kurvor, uppsittning av bullerskydd och ricken etc. kan goras.

e  Om utryckningsfordon kan passera arbetsplatsen eller dess nirhet trots att vigen idr avstingd
for allmin trafik.

e Om mobila kameror for trafikdvervakning eller andra fysiska anordningar kan anviindas {or att
siikerstilla ritt hastighet.

e Behov av foreskrifter.

Vilka informationsinsatser som ska genomftras, m m.

Foljande forklaras ndrmare:
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Tétort

Ofta finns det inga andra alternativ én att leda in trafiken i gatunitet om forbifarter eller huvudgator
maste stingas for trafik under viss tid. Stor noggrannhet krivs vid utredningen av méjlig omlednings-
viig i titort. Hir reckommenderas samarbete och dialog med kommunens representant eller vigens
dgare.

Beroende pé befarad frekvens av omledningar och vilka trafikvolymer och trafikslag som kan bli aktu-
ella kan atgirderna pa omledningsvigniitet variera fran exempelvis siktforbittringar eller trafiksignaler
i korsningar till anordnande av bullerskydd eller farthinder.

Det kan ocksa visa sig nodvindigt att anordna skilda omledningsviigar for olika trafikriktningar for att
undvika alltfor stora trafikméngder.

Utryckningsfordon

Utryckningsfordon ska ha sa kort utryckningstid som mojligt. Om den tillfilliga omledningen ger be-
tydligt lingre kortid bor utredningen visa om utryckningsfordon kan passera arbetsplatsen eller annan
lamplig kortare vig.

Informationsinsatser

Vid omledning ér information nddvindigt {or att trafikanterna ska kunna planera sin resa, men ocksa
for att skapa forstaelse for de trafikstérningar som ofrankomligt uppstar vid olyckor eller viigarbeten.

Information ska ges till bade trafikanter och boende fore och under entreprenadtiden. Information kan
ges pa foljande sitt:

e Annonsering i tidningar

Direktinformation i brevlada eller genom besok

Skolor bor informeras i forvig om att vigen kan komma att fa omledningstrafik om huvud-
vigen stings.

Publika informationstavlor etc.

Reklam i media

Trafikinformation i radio

Webblosningar

GPS-tjinster

SMS-tjénster

Samarbete med kommuner, andra myndigheter och trafikhuvudmiin

Personligt besok hos foretag

Mobility management-losningar, minskning av trafikmingderna, bor genomforas for att for-
biittra framkomligheten pa hogtrafikerade avsnitt, t ex med tillfillig kollektivtrafik.

Skotsel av omledningsvig
Checklistor pa hur skotsel av tillfillig omledningsstricka ska ga till bor behandla foljande:

e att utmirkning och tickning av vigmirken dr enligt omledningsdokumentet och trafikanord-
ningsplanen

e att omledningen i sin helhet har den funktion som avsetts

e att trafikanterna, speciellt de oskyddade, har god sikerhet

e standard pa sidoviigniitet som berors av omledningen avseende trafiksignaler, tilldtna belast-
ningar och eventuella dndringar av foreskrifter
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e fortlopande kontakter med bertrda viighallare, Trafikverkets trafikcentral, polisen och ridd-
ningstjinsten, m fl betriffande kritiska punkter pa sidovignitet som berors av omledningen
och behov av eventuella forindringar

e att trafikanterna och boende erhaller fortlopande adekvat information.

5.4.3.1 Utredningens innehall
Exempel pa vigmirken, vigmarkering, andra anordningar och hur utmirkning ska och bor utformas
vid omledning visas nedan.

Lokaliseringsmirken for tillfillig trafikomliggning har Orange botten med svart versal text och svarta
symboler. Vigmirken kan forstiarkas med lykta eller lyktor.

Exempel pa vigmiirken

Tillfalliga Lokaliseringsmirken anger vig till ort, plats, inrittning, anliggning eller liknande, om inte
annat anges. Mirket sitts upp om det finns anledning att ange destination som nés via omlednings-
vigen. Om flera destinationer ska anges kan mirke F6 Tabellviigvisare med orange botten och svart
text vara lampligare att anvinda.

F23 Orienteringstavla for
omledningsviig

Mirket anger omledningsvig niir ordinarie vig tillfilligt dr avstingd. Symbolen pa mirke F23, Orien-
teringstavla for omledningsvdg, ska vara vind i samma riktning som omledningsvigen.

I mirket far infogas mirke F14 Végnummer i sin ordinarie firg.

F24 Firdrikming vid -
omledning

Miirket anger fiardriktning vid tillfillig omledning av trafik. Mirket ska sittas i den riktning omledning
sker. Mirket fér inte innehélla text. Mirket kan kompletteras med F13 Avstandstavia med vignummer
infogat pa orange botten.

J2 Upplysningsmdirke Miirket ger upplysning av visentligt intresse for framkomlighet eller
_ sikerhet som inte kan ges pa annat siitt.
Varnings- eller forbudsmirke kan vara infogat som forberedande upp-
lysning.

Anvisningar med versal och gemen text kan férekomma, upplysningar
om hindelser bor ges enligt nedan.

Utefter hogtrafikerade vigar med hoga hastigheter kan med fordel sa
kallade VMS-skyltar (se 6.2.1) nyttjas for bittre upptickbarhet. De
ska vara utférda med lysande vit text och symboler pa mork botten.
Om VMS-skyltar innehaller varnings- eller forbudsmirken ska dessa
ha rod bard.
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Planerad hiandelse
Nar Oversta raden
Var Mellersta raden
Vad Nedersta raden

Hindelse pa den vag dar vagmarket satts

upp

Vad Oversta raden
Var Mellersta raden
Rad eller Nedersta raden
information

Hindelse pa annan vag dn den dar

vagmairket satts upp

Var Oversta raden
Vad Mellersta raden
Rad eller Nedersta raden
information

Varnings- eller forbudsmiirke bor inte infogas for upplysning om framtida foérhéllanden.

Vigmarkering

Permanenta vigmarkeringar ir vita. Tillfilliga vigmarkeringar ska vara utforda i gul firg och giller i
stiillet for ordinarie markeringar. Vigmarkeringar kan vara forstirkta med vigbanereflektorer eller

motsvarande.
Andra anordningar

X1 Markeringspil

(€4

Anordningen anger att fordonsforare maste svinga kraftigt i
pilarnas riktning pa grund av t ex en kurva.

Nir anordningen anvinds vid ett viigarbete eller liknande arbete
dr den rod och gul. Gul firg ska dé vara fluorescerande. Anord-

ningar som sitts upp Over varandra ska ha ett mellanrum pa minst
en meter. Anordningen bor sittas upp med underkanten hogst en
meter ovanfor kérbanan. Anordningen kan forstirkas med sa
kallat rinnande ljus.

Anordningen anger att framkomligheten pé vigen ir inskrinkt pa
grund av ett hinder. Anordningen kan dven ange att en vig ér helt
eller delvis avstingd for trafik.

X2 Markeringsskdrm for hinder

Nir anordningen anvinds vid ett vigarbete eller liknande ér den
rod och gul. Gul firg ska da vara fluorescerande.
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X3 '
Markeringsskérm

for sidohinder,
farthinder m.m.

e

X7 Bom

BN

Anordningen anger att hastigheten behdver anpassas till forhall-
andena, exempelvis fartgupp. Den anviinds édven for att ange
vigens eller korbanas kant eller for att skilja trafikriktningar at.
Anordningen placeras si att filten lutar nedat pé den sida av
mirket dir trafiken ska firdas. Filten kan vara végrita for att
skilja korfilt i samma rikting frén varandra.

Anordningen anger att en vig ir helt eller delvis avstingd for
trafik. Nir vigen ér helt avstingd ska signal med rott fast ljus
sittas upp. Signalen behdver dock inte sittas upp om det dnda
framgdr att vigen ir avstingd. Bom kan kompletteras med ytter-
ligare anordningar for att 6ka synbarheten, t ex trafiksignaler.

Vigmiirken och anordningar for avstingning av vig

Vid varje avstingning maste fysiska avstingningsanordningar sittas upp pa huvudvigen. Det dr ocksé
viktigt att pafartsvigar i forekommande fall stings for trafik.

O
ininl

Exempel pa vigmirke och skirm som anvinds vid avstingning.

Pa skirmen bor vid behov lykta eller lyktor sittas upp. Nir lykta
anviinds ska den visa fast rott ljus. Om vigen ir delvis avstingd ska
lyktan visa blinkande gult ljus. Mirke C2 Forbud mot trafik med

Jordon komplettas med tilliggstavla som anger avstind om inte hela

vigen ir avstingd. Utmirkning med miirke C2 kriver foreskrift.
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Utmiirkningsexempel

o

Exempel pa tillfillig omledning vid vigarbete i titort.

Vigvisning lings omledningsvigen kan ocksd goras med mirke F5 Vigvisare i orange/svart firg och
med limpliga destinationer angivna. Skissen visar enbart utmirkning med trafikanordningar, skydds-
anordningar kan ocksa kriivas men visas inte.
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Exempel pa tillfillig omledning vid vigavstingning pé landsbygd.

Visning lings omledningsvigen kan ocksa goras med mirke F5 Vigvisare i orange/svart firg och med
limpliga destinationer angivna. Mirke J2 Upplysningsmdirke med limplig text bor om mojligt sittas
upp som information till trafikanterna om orsaken till omledningen. Detta ir sirskilt viktigt om viigen
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ska vara avstingd en lingre tid. Skissen visar enbart utmirkning med trafikanordningar, skyddsanord-
ningar kan ocksa krivas men visas inte.

A

Y

Exempel pa avstingning av motorvig och omledning vid trafikplats till omledningsvig. Skissen visar
enbart utmirkning med trafikanordningar. Skyddsanordningar kan ocksé kriivas men visas inte, de
placeras med fordel enbart vid sjidlva arbetsplatsen.

Miirke F23 Orienteringstavla for omledningsviig sitts upp vid varje vigvalspunkt lings omlednings-
vigen.

5.5 Trafikanordningar och skyddsanordningar (TA)

Forutom som bestillare &r Trafikverket vighallningsmyndighet och forfogar 6ver trafiken, tillstinden
och regelverken. I vissa delar av en entreprenad kan en kommun vara vighallningsmyndighet som ut-
firdar nodvindiga foreskrifter, vilket da ska framga i handlingarna. Observera att krav pé trafikan-
ordningar som framgér av vigmirkesférordningen och dess foreskrifter (forfattningar) inte anges i
Trafikverkets regelverk. Det ér entreprendrens eget ansvar att sjélva tolka och omsiitta krav i forfatt-
ningar och det som framgér i handlingar till god utmérkning med trafikanordningar och utplacering av
skyddsanordningar. For att underlitta for de personer som utfor utmérkningen av trafikanordningar
och utplaceringen av skyddsanordningar, bor limpliga objektspecifika anvisningar for hur detta ska
ske finnas pa arbetsplatsen.

For trafikanterna dr det viktigt att anordningar anvinds och placeras pa ett likartat sitt vid liknande
situationer. Avgrinsningar, schakter, uppstillning av maskiner och andra hinder ska vara synliga for
trafikanten i god tid.

Forutom Trafikverkets projektledare har annan personal med erforderliga befogenheter ritt att kon-
trollera att trafikanordningar och skyddsanordningar anvinds pa ritt sitt, t ex trafikingenjor eller kon-
trollant. Vid avvikelse fran kraven har Trafikverket riitt att kriva rittelse enligt vedertagna entrepre-
nadjuridiska principer, och enligt vad som framgéar av handlingarna. Om krav pa atgirder pa trafik-
anordningar och skyddsanordningar inte framgar i handlingarna eller i forfattningar ska de regleras
enligt de principerna ocksé. Eventuella beslut av andra myndigheter, t ex Transportstyrelsen eller
Arbetsmiljoverket, under entreprenaden kan innebira hogre krav pa TA. Da tillimpas ocksa entre-
prenadjuridiska regler.

Arbetet far normalt paborjas nir leverantor har egenregistrerat efterfragade uppgifter i det webbaser-
ade programmet (FIFA), www.trafikverket.se/apv , och klartecken har erhéllits fran systemet. Regi-
streringen ska goras senast 14 dagar fore byggstart, och krivs for att ritt trafikinformation ska kunna
ges. Forutsittningar pa platsen for vigarbetet kan medfora hogre sikerhetskrav pa skydds- och trafik-
anordningar for att tillgodose en siker arbetsmiljo, vilket dr leverantdrens ansvar. Nir viigarbetet pa-
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borjas ska TA aktiveras i FIFA, sms-tjinst eller enligt vad som framgar av handlingarna. I och med
aktiveringen offentliggors trafikforeskrifterna om sadana har utfirdats, vilket ger ritt att utmirka
dessa.

Andras forhallandena for vigmirken som kriver beslut, som hastighetsnedsittning, omkorningsférbud
etc, maste alltid kontakt tas med den myndighet som utfirdat beslutet, om indringen inte ligger inom
ramen for vad beslutet tillater.

Observera att Trafikverket inte har kontrakt med eventuella underentreprenorer i entreprenaden, det
innebir att huvudentreprenoren ansvarar {or att underentreprenoren foljer kraven pa trafikanordningar
och skyddsanordningar som framgér i handlingarna. Det innebir i sin tur att underentreprendr inte
behover ansoka om TA-planer i FIFA.

5.6 Indelning av vagnatet

Viigniitet klassas av Trafikverkets region efter de krav som stills péa skydd for personal och trafikanter.
Viigarna delas in i tre klasser, skyddsklassad, normalklassad eller lagklassad vig. Alla vigar klassas
och framgar av handlingarna. Skyddsklassade vigar kan dessutom ha hogre krav, som t ex métes-
separerad vig och motorvig.

5.7 Vagbelysning

Om tillfillig vigbelysning anvinds ska stolparna vara pakorningsvinliga. De kan vara krocksiikra eller
skyddade av skyddsanordningar. Behov av vigbelysning kan avgoras av arstid och var i landet vigar-
betet ska goras.

5.8 Uppstaéllning av fordon, maskiner och utrustning
Overfart for polis, ambulans och riddningsfordon fir inte hindras vid katastroféverfarter etc. Inte
heller busshallplatser far anviindas for uppstillning av fordon, maskiner, utrustning, material, etc.

Vid uppstiillning pa gardsplaner och liknande platser maste fastighetsigaren tillfragas om tillitelse.
Inom tittbebyggt omrade kan tillstind fran Polisen krivas (Ordningslagen). Inom tittbebyggt omrade
kan lokala ordningsforeskrifter innebira att t ex bullrande verksamhet inte far utforas under vissa tider,
eller att tillstand fran Polisen kriivs.

Vid kortvarig parkering eller utforande av vighallningsarbete far vighallningsfordon anvinda rast-
plats, parkeringsficka och driftvindplats enligt gillande forfattningar.

5.9 Halkbekampning

Vid viigarbeten under tider niir vinterhalka kan forvintas bor arbetsplatsen ha tillgang till sandnings-
sand for snabba atgirder.

5.10 Samarbete mellan projektledare och trafikingenjoér
5.10.1 Samarbete infér upphandling

5.10.2 Samarbete under entreprenadtiden

Storre vigprojekt kriver mer kontroll och tillsyn frén projektledningen. Ett siitt kan vara att man fore-
slar att entreprenoren i skyddsronderna kontrollerar trafik- och skyddsanordningarna och bedémer om
det finns behov av forindringar. Ett annat siitt kan vara att ansvarig byggledare regelbundet kor
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genom/forbi vigarbetsplatsen och videofilmar under passagen. Vid behov ska trafikingenjor anlitas
som expertstod for trafikanordningslosningar. Projektledaren ansvarar for att det upphandlade arbetet
f6ljs upp och kontrolleras i tillricklig omfattning.

5.10.3 Byggmote

Att ta upp apv-fragorna pa byggmoten ir ett sitt att lyfta fragorna, hialla dem under uppsikt och inte
glomma bort dem. Det ér da viktigt att savil arbetsmiljon som trafiksikerheten och framkomligheten
behandlas.

6 Varna for vagarbete med tillfalliga trafikanordningar

Vid alla viigarbeten ska trafikanterna varnas i sa god tid att de vet vad som viintar nér de dr framme vid
vigarbetsplatsen. Det ir en av flera forutsittningar for att arbetet ska kunna utforas tillrickligt sikert,
och ir leverantorens ansvar att ordna.

Den vanligaste olyckstypen vid vigarbeten ir pakorning bakifran, kdolyckor. Orsaken ér ofta att man
har for hog fart ndr man nérmar sig kon infor ett viigarbete, kanske for att man inte blivit varnad i tid.
Tidig forvarning ér viktigt for att trafikanterna ska kunna gora ritt och att de vet vad som viintar nir de
ir framme vid vigarbetsplatsen.

Trafikanordningar och trafikregleringar ir i forsta hand till for att varna och vigleda trafikanterna
sikert genom eller forbi vigarbetsplatsen sa att arbetet kan genomforas i en bra arbetsmiljo.

Varningen méste utformas s att trafikanterna alltid far den i tillriickligt god tid fore vigarbetet. Den
tiden, eller striickan, kan variera beroende pa trafikflode, tidpunkt, vigtyp eller annat och maste alltid
anpassas efter rddande forhéllanden.

Pa vigar med tva korfilt eller fler i samma riktning och nir antalet korfélt minskar pa grund av vig-
arbete, bor trafikanterna utdver vigmirke F25 Korfdlt upphor eller F17 Minskning av antal korfilt
varnas med hjilp av VMS med rorliga bilder som schematiskt visar hur trafikanterna ska agera vid
platsen dir antalet korfilt minskar. Krav ska framgé av handlingarna.

Omstiillbara VMS-skyltar pa portal, och @ven mobila portaler som ticker flera korfilt, kan vara bra for
att uppmirksamma trafikanter pa plotsliga trafiksituationer som dr svara att forutse, t ex vigarbeten pa
hogtrafikerade viigar med tva eller flera korfilt i samma riktning, se avsnitt 6.2.1. Erfarenheter fran
andra lander, liksom fran forsok i Sverige, visar att antalet olyckor minskar pa sadana vigar om trafik-
en fér tidig forvarning pA VMS-portal. Portalen syns dven for de som kor bakom hoga fordon. Pé
platser dir omledningar forekommer aterkommande bor avstillningsytor for uppstillning av VMS-
portal iordningstillas.

Varningen maste utforas sa att trafikanterna alltid far den i tillréickligt god tid fore vigarbetet. J2 Upp-
Lysningsmdirke bor anvindas for att upplysa om nir i tid ett vigarbete kommer att utforas. Det bor
sittas upp 14 dagar fore arbetets start.

6.1 Allmant

Bestimmelser om utmirkning finns i vigmirkesforordningen, trafikférordningen och i foreskrifter
som meddelats med stdd av dessa. Trafikverket har tagit fram tillimpningar for ett flertal vigmirken,
vilka framgar av olika Trafikverksdokument, t ex Vigars och gators utformning (VGU).

Viigmiirken vid viigarbeten bor i forsta hand placeras pé vigbanan for att de littare ska kunna upp-
tickas. Vid viigarbeten som pigér under lingre perioder nir sno kan férekomma bor vigmirkena
placeras utanfor korbanan, med tanke pa snoréjningen. Det kan ocksé bli ett mindre behov av under-
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héll och rengéring av utmirkningen och biittre arbetsmilj6 for de som utfor utmirkningen, vilket bor
framga av riskanalysen.

Bestimmelserna om l6st stenmaterial giller vid alla typer av vigarbeten.
Om det bedoms som nodvindigt vid risk for stenskott ska hastighetsforeskrift utfirdas och mirkas ut.

Nir viigarbete inte utfors aktivt och inget hinder finns pa vigbanan bor mirket A20 Varning for viig-
arbete tickas eller tas bort och vid behov ersiittas med ett annat relevant varningsmiirke. Sa fa vig-
mirken och anordningar som majligt ska vara kvar pé vigbanan eller i sikerhetszonen. Bara det som
behovs for vigledning och trafiksikerhet ska vara kvar.

Nir vigarbete mirks ut ska den som ansvarar {or det forsikra sig om att alla anordningar ér vil synliga
fran alla korriktningar under savil goda viderforhallanden med dagsljus som i morker, dis, dimma och
nederbord.

Extra skyddsatgirder kan krivas nir arbetet utfors under daliga siktférhallanden. Det innebir t ex att
personal pa viigen ska bira varselklider som ocksé har lagt placerade reflexer, att god arbetsplatsbe-
lysning finns, att vigmirken forses med lyktor eller att XS5 Gul ljuspil eller ljuspilar anvinds.

Lyktor som f6ljer av VMF far anvindas for att forstirka vigmirken. Det kan vara lampligt pa hogtra-
fikerade viigar, pa vigar med lag profilstandard, etc. Krav pa lyktor for att forstirka vigmirken ska
framgé av handlingarna.

Normalt ska vigmirken vara i storleken Normal. Se VVES 2008:272.
[ tranga miljoer, eller av andra skiil, kan storleken pa vigmirken behva minskas.

Vigmirke C17 Begrdnsad fordonshdjd far sittas upp utan foreskrift. Mérke C34 Stopp for angivet
dandamadl fér sittas upp utan foreskrift fore en trafiksignal eller ersitta rod flagga i samband med vakt-
syssla.

Foljande pabudsmirken, som kan vara aktuella pa viigarbetsplatser, far sittas upp utan foreskrift: D2
Pdabjuden korbana, D4 Pabjuden cykelbana, D5 Pabjuden gangbana och D6 Pabjuden gang- och
cykelbana.

Vid arbeten pa motesseparerade viigar kan VMS-portal anvindas for information om limplig alter-
nativ firdvig dir sdidan valmajlighet finns. VMS-portalen kan anviindas pé olika siitt, den kan t ex
aktiveras nir framkomligheten forbi arbetsplatsen forsidmras p g a omfattande kobildning.

6.1.1 Upprepning av vagmarke

Pa viigarbetsstricka som ir lingre dn 10 km bor tillfilliga hastighetsbegrinsningar upprepas var 5:e
kilometer.

Det ér lampligt att anviinda tilliggstavla med viigstrickans lingd pa varningsmirken. Pé sé sitt halls
antalet viigmirken nere och man kan minimera riskerna med att siitta ut viigmirken.

Om forbudsmirken behdver upprepas pa stricka mellan korsningar ska det framga av handlingarna.

6.1.2 Rengoring av vagmaérken

Vigmirken och vigmirkesbirare ska rengoras for att de ska behélla sin synbarhet och livslingd. Hur
ofta de ska rengoras ir beroende av miljo, lige, reflexmaterial och material i vigmirkesbirare. Viig-
mirken och viigmirkesbirare ska i forsta hand rengéras med bara vatten (se anvisningar fran folie- och
vigmirkestillverkare). Vid svar nedsmutsning kan man behéva anviinda en mjuk borste samt ett milt
rengoringsmedel. Reflexytor méste rengoras med siirskild forsiktighet sé att ytan inte repas. Vigmirk-
en och vigmirkesbirare ska vara fria fran klotter, reklam, smuts, skador och sn6 som forsdmrar lis-
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barheten. Fundament ska hdllas fria frin jord, vixtlighet och andra synliga féroreningar sé att funk-
tionen uppritthalls.

6.2 Lyktor och VMS

Lyktor far anvindas bade pa fordon, vigmirken och andra anordningar samt vara placerade pa marken
for att forstirka budskap, men olika regler kan gilla. Blinkande lyktor far anvindas for att forstirka
vigmirke, vigmirkesvagn eller annan anordning avsedd att bira vigmirken.

Lyktor bor mirkas med leverantor och vilka krav de uppfyller.

Forutom lyktor for fird kan fordon forses med lyktor som forstirker vigmirken och som fér vara
tinda under fird.

Arbetsplatsbelysning fér inte blianda eller missleda trafikanter. Belysning for kontroll av arbetsredskap
far forekomma vid rorliga och intermittenta vigarbeten under forutséttning att vitt ljus eller sken bakat
inte kan misstolkas av trafikanterna som kommer bakifran. Det far inte uppfattas som strélkastare pa
ett motande fordon. Krav pa lyktor framgir av TRVK Apv.

6.2.1 Variabla meddelandeskyltar, VMS

Forteckning 6ver anmilda organ aterfinns pa Boverkets hemsida.
VMS finns i tva versioner; vigmirke och skylt:

Vigmiirke: VMS kan vara plast- eller platvigmirke med omstillbar funktion, bakgrundsbelyst i ljus-
lada, eller i diodutférande. VMS som viigmiirke far forekomma fristdende eller monterat pa fordon,
och kan visa vigmirkesbilder eller budskap med svart bakgrund, vita symboler och réd bard, eller
med full firgatergivning. Det kan vara:

e Reglerande budskap; Vijningspliktmirke, forbudsmirken, pibudsmirken, korfiltssignaler.

e Varnande budskap; Varningsmirken.

e Informerande budskap; Anvisningsmirken, lokaliseringsmirken, J2 Upplysningsmdirke, och
andra anordningar for anvisningar for trafiken.

VMS kan vara utford i inverterad funktion enligt Vigmirkesforordningen.

Spridningsvinkeln pé dioderna som anvinds pa VMS vid viigarbete bor vara sa breda som majligt. Det
ir en fordel om det gér att anviinda BS.

VMS monterade pa fordon eller vigmirkesvagn far bara visa vigmirken som far anvindas pa fordon.

J2 Upplysningsmiirke far ha text pa hogst tre rader och ha textstorlek pa minst 150 mm nir det dr mon-
terat pa fordon som VMS. Det ska vara svart bakgrund och vit text. Exempel pa tilltna texter kan vara
”Du kor for fort” (radardetektering instélld pa aktuell hastighet krévs).

Utseende, matt funktion etc. ska f6lja vigmirkesforordningen och dess foreskrifter.

Skylt: VMS som skylt kan ha relevant information for trafiken men ir inte vigmirke enligt ovan. Pa
viigar med tva korfilt eller fler i samma riktning och niir antalet korfilt minskar pd grund av vigarbete,
fér trafikanterna varnas med hjilp av VMS som visar rorliga bilder hur trafikanterna ska agera vid
platsen dir antalet korfilt minskar. VMS som skylt far inte ersiitta behovet av vigmiirken.

VMS som skylt far endast anviindas efter tillatelse av Trafikverkets region eller enligt vad som fram-
gar av handlingarna.
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6.3 Vagmarken och utmarkning

6.3.1 Allmant om utmarkning av vagarbete

Det ska inte vara fler vigmaérken &n vad som behovs. Det finns ingen anledning att “6verutmirka™ en
arbetsplats. Det ir sarskilt viktigt i morker. For manga vigmirken som reflekterar skarpt tillsammans
med for manga lyktor kan forta effekten och gora det svérare for trafikanterna. Vigmirken bor vinklas
en aning fran vigen, hogst 5°, for att minimera risken for storande reflexer. Man méste alltid ha opti-
mal vigledning vilket helst bor goras med tillfillig vigmarkering.

Ortnamn och symboler pa orienteringstavlor och andra stora vigmirkesuppsittningar, som tillfalligt-
vis inte giller, kan tickas 6ver helt med material (t ex plat) eller med ett rott kryss avsett for dnda-
malet. Krysset kan utforas med 50 mm bred tejp (eller annat material) som ir reflekterande. Krysset
sitts over hela ortnamnet i dess diagonaler. Om tejp anviinds ska den vara godkind av vigmirkestill-
verkaren for anvindning pa aktuellt reflexmaterial. Vid textstorlekar om 300 mm pé ortnamn bor
krysset utféras i 100 mm bredd.

6.3.2 Vagmarken som ska placeras dubbelsidigt

Forutom de vigmirken som maste placeras dubbelsidigt, kan andra vigmirken ocksa placeras dubbel-
sidigt. Det kan t ex vara lampligt dir det idr flera korfilt i samma riktning.

Vid intermittent arbete kan markplacerade vigmirken med tilliggstavla som anger berord vigstricka

ocksd kriivas (utéver fordonsburna).

6.3.3 Vagmarken pa fordon

Viigmiirken pa fordon monteras si att annan obligatorisk utrustning pa fordon inte skyms, t ex. kor-
riktningsvisare, stopplykta.

Pa vighallningsfordon far dubbla X2 Markeringsskdrm for hinder vara monterade. For extra upp-
tickbarhet ska de vara placerade 6ver varandra och ska ha ett minsta inbordes avstand pa 100 cm. I
sddana fall ska nedre markeringsskirmen sitta med underkanten hégst 120 cm 6ver viigbanan.

Vigmirkesvagn far bara ha vigmirken som tillats som
fordonsburna. Det innebir att trafiksignaler inte far
monteras pa vagnens ramverk.

300-600 mm

Tva blinkande lyktor, som ska vara av tillaten typ men inte EEN
behover vara parallellblinkande, ska placeras ovanfor den
Oversta markeringsskirmen. Nir en vigmirkesvagn ir pla-
cerad vid eller i nirheten av trafiksignal far inte lyktornas

v
|

’ l Min 1000 mn

! i
sken forsdmra trafiksignalens funktion. Nir en vigmirkes- A [ N | . l PRI
vagn ir placerad bakom X1 Markeringspil eller X3 Mark- o) |/ ToQl Mex 800 ma
eringsskirm for sidohinder, farthinder m m, far den nedre : o 8
X2 Markeringsskirm for hinder pa vagnen tickas for att ge 0.75xa 070N o5

en tydligare trafikledning till trafikanterna som ska passera
hindret, under forutsittning att den kvarvarande skéirmen har en hojd av minst 400 mm.
Viigmirkesvagnen ska utformas enligt angivna matt i figuren ovan. Vigmirkesvagn ir ett efterfordon.

Andra konstruktioner som inte dr utforda enligt konceptet viigmirkesvagn far bira alla typer av viig-
mirken och lyktor.
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6.3.4 Helt eller delvis avstangd vég

6.3.5 Alternativa barare av vagmarken

Om viigmirken monteras pd annan typ av birare in vad som framgér av gillande krav och dessa rad
for arbete pa vig, maste den vara tillrdckligt stabil sa att den inte blaser omkull. Den far inte heller
vara farlig vid pakorning, placeras sa att den kan skada vigarbetare eller trafikanter eller placeras sa att
den forsamrar skyddsanordningars funktion. Pa alternativa birare far alla typer av vigmirken, signaler
och andra anordningar monteras.

6.4 Vagmarkesreflex

Forteckning over tillatna reflexmaterial vid arbete pa vig finns pa Trafikverkets hemsida
www.trafikverket.se/apv .

6.4.1 Allméant

Alla vigmirken ér kinsliga for repor och skador pé reflexytan, de bor dérfor behandlas vil. Vid ren-
goring bor tillverkarens rad foljas.

6.4.2 Fluorescerande material

Med fluorescerande menas firg som innehdller nagot fluorescensmedel (pigment eller firgéimne).
Fluorescerande reflexmaterial syns bittre dn andra reflexmaterial i dagsljus och nir sikten ér nedsatt
pa grund av dimma och liknande.

Forteckning over tillatna fluorescerande reflexmaterial finns pa Trafikverkets hemsida
www.trafikverket.se/apv .

6.4.3 Baksidesreflex

For att man inte ska kora pa tillfilliga vigmirken och anordningar placerade pa viighbanan méste de
kunna upptickas frin bada hall, dven i morker. Det dr dirfor som det finns krav pé reflexer pa bak-
sidan. Sedan kravet infordes har antalet pakorda viigmirken minskat.

7 Vagleda trafikanterna

Onddigt langa avstingda strickor, liksom lédnga viintetider, skapar irritation och minskar respekten for
vigmirken och vigarbeten. Avstingda strickor och vintetider ska dirfor vara sa korta som mojligt.
Om hastighetsnedsittning till 30 respektive 50 km/tim tillimpas, bor den bara gilla pa en kort striicka
vid viigarbetsplatsen nir aktivt arbete pagar.

Pa tvafiltiga motorvigar, dir omledning eller 6verledning inte dr mojliga att genomfora, bor inte an-
talet korfillt minskas pa strickor med breda vigrenar nir vigarbete pagar i korfilt 2. Exempelvis kan
korfdlt 1 ordnas 3,25 m brett och korfilt 2 ordnas 2,0 m brett och trafiken leds med gul vigmarkering.

7.1 Trafikdirigering (styrning av trafik vaxelvis i ett k6rfalt)

Trafikreglering kan ske med trafiksignal, bom, vakt, lots eller viigmirken. Trafiksignal, vakt eller lots
far forstiarkas med bom.
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Vid viigarbeten med métande trafik och dir arbetet inkriiktar pé korbanan, bor man undvika att ater-
staende bredd for passerande trafik blir inom intervallet 3,5 -5, 5 meter. Om det inte gar att métas vid
arbetsplatsen ska det klart framga for fordonsférarna.

Om viigkorsning eller viganslutning finns pa den reglerade viigstrickan ska dven de regleras. Undan-
tag fran det kravet far goras pa anslutande viigar med obetydlig trafikmingd och ingen genomfarts-
trafik, vilket da ska framgé av handlingarna.

Vilken regleringsform som ska tillimpas och vilka krav som giller ska framgé av handlingarna.

Vid en arbetsplats finns normalt sévil tvirgdende som lingsgaende anordningar eller vigmarkering for
anvisningar (trafikledning) av trafiken. Anordningarna bestar av X1 Markeringspil, X2 Markerings-
skérm for hinder och X3 Markeringsskdrm for sidohinder, farthinder, m m.

Nir X3 Markeringsskérm for sidohinder, farthinder m m anvinds vid lingsgaende hinder (arbetsplats
etc) bor de placeras med ett lingsta inbordes avstind pa 70 meter. Avstinden anpassas till forhéllandet
pa platsen sa att god trafikledning uppnas, vilket kan innebira att markeringsskirmarna i vissa situa-
tioner, t ex kurvor, maste std betydligt titare. X1 Markeringspil ska anviindas nir trafiken tvingas till
tvira sidoforflyttningar, exempelvis vid tvirgaende energiupptagande skydd.

Anordningarna X1 Markeringspil, X2, Markeringsskérm for hinder, eller X3, Markeringsskdrm for
sidohinder, farthinder m m, kan vara fasta eller flyttbara. Fasta anordningar innebiir att t ex X3 Mar-
keringsskérm for sidohinder, farthinder m m ér uppsatta for att markera ett fast hinder som t ex en
lingsgdende skyddsanordning. Med flyttbara anordningar menas att X3 Markeringsskédrm for sido-
hinder, farthinder m m sitts upp for att hastighetssiikra arbetsplatsen eller for att styra trafiken, och
kan flyttas for att breda dispensfordon ska kunna passera arbetsplatsen, eller nir hogre hastighet kan
tillatas.

Vid risk for langa kotider krivs i forsta hand atgirder for att 6ka framkomligheten och i andra hand
fysiska anordningar, t ex bom for att forhindra spokkorning vid trafiksignal eller nedrikningsklocka
som visar dterstdende rodtid. Tiden i ko for trafikanterna ska vara si kort som mojligt.

Cylindriska trafikror eller koner far inte anvindas for att styra trafiken pa allmin vig dir staten genom
Trafikverket ér bestillare.

Transportorer av breda transporter dr skyldiga att kontakta vigarbetsplats nir det finns behov av att
tillfélligt flytta anordningarna. Om viigmirken maste flyttas for dispenstransporten ska transportdren
aterstilla utmirkningen. Transportoren méste bekosta flyttningarna, vilket ér en fraga mellan trans-
portoren och entreprendren.

Anordningar som tillfilligt flyttats ska aterstillas i ursprungligt lige efter passagen av dispenstrans-
porten. Enligt Trafikforordningen méste den som rubbar ett vigmiirke eller ndgon annan trafikanord-
ning aterstilla den i tillfredsstillande skick, eller underriitta polis.

7.1.1 Trafikdirigering med vagmarken

Reglering med enbart vigmirkena B6 Vijningsplikt mot motande trafik och B7 Métande trafik har
vdjningsplikt ska bara tillgripas i undantagsfall, vilket da ska framga av handlingarna. Det krivs dé
genomsikt, dvs att man kan 6verblicka hela den reglerade strickans lingd fran platsen dir regleringen
borjar. Denna regleringsform bor bara tillimpas i undantagsfall, t ex nir trafiken som har hindret pa
sin sida har foretride.

7.1.2 Reversibla korfalt

Nir minst tre korfilt finns tillgiingliga kan det vara ldampligt att ett korfilt édr reversibelt. Adt-viirdet
bor éverstiga 15000 fordon, maxtimtrafiken bor vara minst 12,5 % av adt och riktningsfordelningen
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bor vara minst 70 % i ena riktningen och hogst 30 % i den andra. Det kan utféras med korfiltssignaler,
bom och automatisk styrning, eller utan korfiltssignaler men med manuell reglering av bom. Rever-
sibelt korfilt kan dven ordnas enbart for kollektivtrafik. Korfiltet bor vara reversibelt endast vid hog-
trafik och avstiingt 6vrig tid. Reversibla korfilt ska separeras fran 6vriga korfilt med vigmarkering,
eller i undantagsfall med X3 Markeringsskdrm for sidohinder, farthinder m m vilket da kriver att
markeringsskidrmarna vinds manuellt.

Krav pa nir reversibelt korfélt ska tillimpas och hur det ska regleras ska framga av handlingarna.
713 Trafikdirigering med vakt

Vakt idr en utsatt och farlig arbetsuppgift som kriver hog uppmirksamhet. Vakt ska uppfylla de krav
som framgér av VMF om utrustning, tecken (X10 Stopp och X11 Kor fram) och X12 Kiinnetecken.

En vakt ska ha kompetens motsvarande kraven for niva 3B enligt TRVR Apv och vara inforstadd med
arbetsuppgiften. De krav som framgar av Arbetsmiljoverkets viglednings-PM Passerande fordonstra-
fik vid byggnads- och anliggningsarbete (dnr CTB 2004/21068) ska tillgodoses for personal som ar-
betar som vakt.

En vakt bor vara ensam pa sin post och sta vil synlig ca 20-30 m fore avstingningen. Det dr limpligt
att ha utrustning for varning av personal nir ndgon fara uppstdr, t ex vid farliga felbeteenden.

71.4 Trafikdirigering med tillféllig trafiksignal (skyttelsignal)

Vid anvindning av tillfillig trafiksignal &r det viktigt att fordonsforarna ser signalen. Montaget av sig-
nalen maste kontrolleras sa att den litt upptiicks av trafikanterna. Tink da ocksa pa lagt staende sol.

For att minska risken for att trafikanterna kér mot rod trafiksignal, sa kallad spokkorning, kan bom an-
viindas tillsammans med trafiksignal. Den som ansvarar for trafiksignal (anpassning av tider etc) ska
ha riitt kompetens och bor finnas pé arbetsplatsen.

Roédlampskontrollen ska bevaka att alla roda lampor fungerar och automatiskt sla 6ver anliggningen
till gult blinkande sken i alla tillfarter nir en signalsikring 16ser ut eller ett annat fel uppstir som regi-
streras i rodlampskontrollen.

Trafiksignal far kombineras med bom eller vakt.

Vid hog andel higa (tunga) fordon ska trafiksignal kompletteras med ytterligare en signal pa en hogre
nivd, eller med dubbelsidig signal. Bom kan anviindas som komplement. Krav ska framgé av hand-
lingarna.

7.1.5 Trafikdirigering med rétt blinkande ljus (stoppsignal)

Stoppsignal kan anviindas vid reglering med lots eller som komplement till vakt. Stoppsignal kan ock-
sd vara limpligt nir regelringen bara utfors sporadiskt, t ex nir trafiken mdste stannas vid spriing-
ningsarbeten, och kan kombineras med bom och/eller vakt.

Vid anviindning av stoppsignal ir det viktigt att fordonsforarna ser signalen. Montaget av signalen
maste kontrolleras sé att den litt uppticks av trafikanterna. Tink da ocksé pa lagt stiende sol.

Vid hog andel hoga fordon, t ex vid gods- eller firjeterminaler, bor stoppsignal kompletteras med
ytterligare en signal pa en hogre niva, eller med dubbelsidig signal.

Om stoppsignal ska kombineras med nagot annat én mirke C34 Sropp for angivet dndamal med texten
Signal, som t ex bom och/eller vakt, ska det framgd av handlingarna. Om bom ska anviindas ska det bl
a framgd om det ska vara hel- eller halvbom.
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7.1.6 Trafikdirigering med lots

Niir trafiken av arbetsmiljoskil mdste passera arbetsplatsen i lag hastighet, medan andra delar av den
reglerade strickan kan passeras med hogre fart, kan trafikdirigering med vakt eller trafiksignal kom-
bineras med lots. Lotsen dker med ett tillfilligt vighallningsfordon och hdamtar vintande ko6 vid vakten
eller signalen for att med lamplig hastighet lotsa kon fram till den andra vakten eller signalen. Lotsen
ska ha stindig kontakt med personal som utfor arbeten i omedelbar anslutning till lotsstrickan. Tra-
fiksignal kan forstirkas med bom.

Vid lotsning bor den ordinarie hastighetsbegrinsningen inte sinkas till ligre @n 70 km/tim. Lotsbilen/-
bilarna styr den verkliga hastigheten som kan variera beroende pa vigarbetets sikerhetsbehov.

Vid langa avstingda striickor, eller om omfattande kobildning forekommer eller kan forvintas, kan
lotsning med tva bilar fran var sitt héll krivas, si kallad dubbellots. Det ska di framgé av handlingar-
na. De bdda lotsfordonsforarna, kor/lotsar samtidigt frén var sitt hall och méts pa lamplig forbestimd
plats, méste di std i stindig forbindelse med varandra och med den aktiva arbetsplatsen. Om inte sir-
skilda krav framgér av handlingarna far den ldngsta strickan som dubbellots far tillimpas pa vara
enligt foljande:

e Max 6 km avstingd striicka vid hogst 2000 adt vid kontinuerlig beliggning,
e Max 4 km avstingd stricka vid hogst 3000 adt vid kontinuerlig beliggning samt
e Max 3 km avstingd striicka vid hogst 5000 adt vid kontinuerlig beliggning.

Ytterligare rad om dubbellots finns pa www.trafikverket.se/apv .

7.16.1 Utmaérkning av lotsfordon

Det ir viktigt att lotsfordon mirks ut pa ritt sitt, med lyktor, J2 Upplysningsmdirke och t ex Batten-
burgmonster eller X2 Markeringsskdrm for hinder, sa att det klart framgér att det dr ett viighéllnings-
fordon. Det ir inte minst viktigt for att inte andra bilar ska folja efter in pa avstingt omrade nir lots-
fordonet sldpper forbi kon efter den reglerade strickan. Nir E13 Rekommenderad hogsta hastighet
anviinds ska den visa den hastighet som ska giilla for tillfillet, t ex 30 km/tim nir vigarbetare befinner
sig nira trafiken och 70 km/tim dir ingen verksamhet pagar.

7.2 Vagmarkering

7.2.1 Allméant

Vigmarkering kan vara permanent (vit), tillfillig (gul) eller temporir (gul eller vit). Mittlinje, korfilts-
linje och kantlinje kan vara temporiira vigmarkeringar som far utféras som sa kallad led- eller prick-
linje.

Det framgar av forfattningar att viigmarkering som visar fel och utgor fara ska tas bort.

Om viigbanereflektorer anviinds for att forstirka en vigmarkering ska de ha samma firg som den
vigmarkering som ska forstirkas.

Tillfillig vigmarkering med M8 Heldragen gul linje kan i vissa fall ersiitta behovet av X3
Markeringsskdrm for sidohinder, farthinder m m.

Krav pa vigmarkering samt viigbanereflektorer ska framgé av handlingarna.

Garantitiden for viigmarkeringen anpassas efter hur lang tid den behévs.
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7.2.2 Tillfallig vagmarkering

Tillfallig gul vigmarkering anvinds vid om-, ver- eller forbiledning for att ge trafikanterna bittre
viig- och korledning vid vigarbeten. Det ir bra for att vigleda trafikanter {orbi en vigarbetsplats, och
kan anvindas i stillet for utmérkning med X3 Markeringsskdrm for sidohinder, farthinder m m. Trafi-
kanterna maste fa hjilp att gora riitt.

Krav pa nir tillfillig vigmarkering ska utforas, hur det ska goras, dess garantitid (som anpassas efter
behovet) samt nir den ska tas bort ska framgé av handlingarna.

Vigmarkering fér forstirkas med vigbanereflektorer for att forbittra den visuella ledningen.

Innan beliggning pabérjas bor tillfillig heldragen gul mittlinje mélas. Mittlinjen fér forskjutas i sidled
sa mycket som krivs for att den ska vara synlig efter forsta belaggningsdraget. Nir gul tillféllig mitt-
linje malas behovs inte X3 Markeringsskirm for sidohinder, farthinder m m. Vad som giller ska fram-
gd av handlingarna.

Nir frisning utfors mer dn 5 dagar innan beliggningen utfors bor tillfillig heldragen gul mittlinje
malas. Mittlinjen fér forskjutas i sidled sa mycket som krivs for att den ska vara synlig efter forsta
beldggningsdraget. Krav ska framgé av handlingarna.

Tillfillig vigmarkering med vigbanereflektorer ska goras enligt skiss nedan.

L ! . ® o0 A e 0 ® & & M2Kantlinje
——0-"4'-"' e - AL
M1 Mittlinje
[ ] L [ ] [ ] ] L] L [ ] eller
<10m | | 30r | x gon o o
. = — - korfaltslinje

L [ ] [ ] [ ] L ] L ] L ] L ] L L] ® M8 Heldragen
| =1 m | linje

Siirskild forsiktighet maste iakttas vid pafyllning av firg/massa eftersom dngmoln kan bildas.
Angmoln far inte driva ut i korfilt sa att sikten forsimras for passerande trafikanter.

7.23 Temporar vagmarkering

Temporir vigmarkering (led- eller pricklinje) anviinds i avvaktan pa permanent vigmarkering som
utfors under eller direkt efter avslutat beliggningsarbete.

Vilken utmirkning som ska goras ska framga av handlingarna.

7.3 Rinnande ljus

Rinnande ljus har en funktion som fortydligar korledningen, t ex vid 6verledning, andra tviira sidofor-
flyttningar eller kurvor. For att fa en acceptabel funktion pa det rinnande ljuset ska hela den del av
viigbanan som ska ledas 6ver ingd i montaget av det rinnande ljuset.

Rinnande ljus kan monteras pa X1 Markeringspil eller X3 Markeringsskérm for sidohinder, farthinder
m.m. i storleken 300 x 1200 mm, efter varandra for att ge en biittre visuell ledning hur man ska kéra
eller &t vilket hdll man ska sviinga. Det bor vara minst 10 sammankopplade lyktor.
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Ett nordiskt projekt om rinnande ljus, Lysgenprosjektet, har resulterat i en rapport som Trafikverket
stillt sig bakom. Krav och rad grundar sig pa erfarenheter fran projektet.

X1 med rinnande ljus dr lampligare att anviinda vid trafikstyrning dn vigmirkesvagn och X2 Marker-
ingsskérm for hinder.

Krav pa lyktor framgar av TRVK Apv.

7.4 Ljuspil eller ljuspilar

XS5 Gul ljuspil eller ljuspilar dr en ljusanordning som ska ha en svart bakgrundsskidrm och kunna visa
vinsterpil och hogerpil eller bada samtidigt. Ljusanordningen kan visa fast eller blinkande sken. Pilar-
na anger vilken sida av hindret som trafiken ska passera.

Anordningen bor dven kunna visa blinkande kryss vilket innebir att ett korfilt och eventuellt nirligg-
ande vigren dr tillfilligt helt avstingt for trafik pa grund av vigarbete. Blinkande kryss kan forflyttas i
kontinuerlig rorelse framét, eller intermittent, (viigarbetet utfors framfor det fordon som ir forsett med
ljusanordningen). Niir krysset slicks ska omedelbart pil tindas och visa pé vilken sida av fordonet
(hindret) som trafiken ska passera. Anvisningar med pil- och kryss kan med f6rdel anvindas vid exem-
pelvis tandemplogning pa motesseparerade vigar och reparation av 2+1 vigar. Vid plogning dir forar-
na anser att omkorning dr mycket olimplig kor de néra varandra och visar krysset. Nir forhallanden ér
limpliga f6r omkorning kan plogbilsforarna limna ett storre avstind mellan sig och tinda upp pilarna
som viigledning till trafikanterna hur de ska utfora omkorningen. Vid reparation av mittricken péa en
2+1 vig kan skyddsfordon utrustat med X5 Gul ljuspil eller ljuspilar pa enfiltsstrickorna samla upp
trafikanterna och visa kryss nir omkorning inte kan ske och leda trafiken sakta forbi arbetsplatsen dir
arbetet pagar. Nir vigen 6ppnas upp for trafiken avbryts arbetet och aterupptas vid nista uppsamling
av trafiken.

Blinkande lyktor far anviindas for att ytterligare forstirka ljusanordningen.

8 Varna vagarbetare och trafikanter

Vid alla viigarbeten ska vigarbetarnas siikerhet virnas, skyddas, men det idr lika viktigt att ocksa
skydda trafikanter som kan férekomma vid en vigarbetsplats. Vigarbetarnas sikerhet ér leverantorens
skyldighet att tillgodose.

Avbrutet arbete pa grund av dalig sikt eller liknande kan aterupptas niir sikten ér bittre eller atgirder
vidtagits, t ex arbetsplatsbelysning eller genom att komplettera trafikanordningarna.

Om forhallandena pa en vigarbetsplats sirskilt forsamrar sikerheten for motorcyklar, kan varning och
viigledning behova forstirkas.

8.1 Oskyddade trafikanter

Viigarbete ska alltid planeras s att gdng- och cykeltrafik kan passera vigarbetsomradet pé ett siikert
sitt, om mojligt separerad fran 6vrig fordonstrafik.

Oskyddade trafikanter som fotgingare och cyklister viiljer néstan alltid den ndrmaste vigen och und-
viker nivaskillnader om det gar. Detta bor man beakta nidr man planerar och leder oskyddade trafik-
anter forbi en viigarbetsplats. Om de leds forbi en arbetsplats pa nagot sitt som de upplever som en
omvig och ser en mojlighet att gena dver arbetsplatsen, finns det risk for att de tar ”genvigen”. Av-
stingningsanordningar bor dirfor ordnas pé ett effektivt siitt si att syftena uppnas.

TDOK 2012:88 Rad v3.0



@in
\J} TRAFIKVERKET RAD 30 (49)

DokumentiD Arendenummer Version

TDOK 2012:88 3.0

8.2 Varselklader

De krav pa varselklider som framgar av TRVK Apv fortydligas hir mer i detalj.

Med varselklider i klass 3 EN 471 som ir tillatna av Trafikverket menas att viist/jacka/t-shirt ska
uppfylla kravet.

Nir varselbyxor kriivs menas byxor med langa ben, eller shorts som kombineras med extra reflex runt
benet 50 mm bred i héjd med fotleden. Om shorts da anviinds ska de vara klassade i klass 2 enligt EN-
471. Nir man vistas i trafikmiljo bor man alltid komplettera foreskrivna varselklider med klass 2
byxor for att synliggora sig maximalt, d@ven nir varselbyxor inte krivs.

For att klara EN 471 klass 3 maste plagget innehélla minst 0,8 m? fluorescerande tyg och minst 0,2 m?
reflekterande material.

Overall och jacka bor ha tva horisontella band av reflekterande material runt balen. Overall, hingsle-
byxor och midjebyxor bor ha tvé reflexband som omsluter varje ben. Det 6vre bandets dvre kant bor
vara hogst 350 mm ovanfor byxans nedre kant.

Sma storlekar pé jacka/vist som endast uppnr klass 2 kan samcertifieras med byxa klass 2 {or att
klass 3 ska erhallas.

Figuren nedan visar mirkning av varselklider.

Det ir viktigt att varselklidder dr hela och rena, liksom att tvittanvisningar foljs.

8.3 Hastighetsbegransning

Trafikingenjor utfirdar foreskrifter pd begiran av entreprendr. Det utfors smidigt i FIFA. Foreskrifter
behdver bara vara utmirkta nir de behovs, vilket innebir att nér viigarbetet inte pagér aktivt ska inte
den ordinarie hastighetsbegriinsningen sinkas om det inte behovs for trafikanternas sikerhet.

8.3.1 Hastighetsddampande atgarder

Lingden pa de striickor som tillits hastighetsdimpas och siikras bor begriinsas, vilka lingdmatt som
accepteras ska framga av handlingarna. Pa en arbetsplats kan dérfor olika hastighetsbegriinsningar
giilla beroende pé vilken typ av arbete som utfors och vilket skyddsbehov som kriivs.

Hastigheten forbi en viigarbetsplats kan behéva siinkas av manga skil utéver arbetsmiljoskil, till
exempel kvalitetsskil vid ytbehandling och gjutningsarbeten, liksom vid risk for skador pd passerande
fordon.
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Hastigheten forbi en vigarbetsplats kan sinkas med hjilp av optiska och fysiska anordningar. Effekten
av de fysiska anordningarnas hastighetsdimpning (verklig fart) maste motsvara radande hastighetsbe-
grinsning eller rekommenderad hastighet, eller de krav som framgér av handlingarna.

Exempel pa hastighetsdimpande atgirder som ska anvindas for att skapa en viss verklig hogsta has-
tighet dr avsmalning av korfilt, gupp, “aktiva farthinder”, bullerrifflor, chikan (S- kurvor med liten
radie) och sidoforflyttning av trafiken.

Det finns elektroniska system for information och varning for sévil trafikanter som vigarbetare. Hast-
igheter kan miitas, information till trafikanter kan ges vid for hog hastighet eller vid ritt hastighet,
vigarbetare kan varnas vid for hog hastighet pa annalkande fordon, varning kan ges till trafikanter for
ko6 lingre fram, etc. Kontinuerliga mitningar av hastigheter kan goras och, om bestillaren kriver det,
redovisas regelbundet. Sddana uppgifter om verklig hastighet kan t ex anviindas for att bedéma om de
skyddsanordningar som anvinds har ritt skyddsnivé avseende W-matt eller skyddszoner.

Det r viktigt att atergangen till viigens ordinarie hastighet mirks ut dir den tillfilliga hastighetsned-
sittningen upphor. Sa langt det dr mojligt bor hogre tillaten hastighet gilla under den tid nir inget ak-
tivt arbete pagar, som t ex under nitter och helger. Nir ett arbete inte pagar aktivt ska helst inte hastig-
hetsbegrinsningen 30 km/tim gilla. Om mdojligt bor hastighetsbegrinsningen dtergd till ursprunglig
nivd, om det kan ske utan att trafiksikerheten dventyras. Vid tveksamheter bor Trafikverkets region
radfragas.

Om krav stills pa ytterligare hastighetsdimpande atgirder ska det framga av handlingarna.

8.3.2 Intermittent arbete

Kravet pa att den verkliga hastigheten pé passerande fordonstrafiken inte verstiger 70 km/h vid inter-
mittenta arbeten pa motorvig, kan l6sas med olika metoder, t ex med skyddsfordonen uppstillda i
chikan eller i bredd och som leder ut trafiken lingre fran arbetsplatsen. Den metod som anvinds far
dock inte innebira att séikerheten for trafikanterna forsimras. Korfilt stings av med skyddsfordon ut-
rustade med TMA och XS Gul ljuspil eller ljuspilar, VMS-portal eller med befintliga korfiéltsignaler
som styrs av TC.

Vid intermittent arbete pa en vigstricka med lag profilstandard (kurvor och backkrén) bor utmérkning
goras dven med markplacerade vigmirken A20 Varning for viigarbete med tillaggstavla T1 Viig-
stréiickas léingd med strickans lingd angiven.

8.3.3 Fast arbete med intermittent utmarkning

Fast arbete far utforas med intermittent utmérkning niir det ir sikrare for personalen én fast utmirk-
ning. Vid viigarbeten med fast utmirkning kan vissa arbetsmoment vara limpliga att ocksa utforas
med intermittent utmirkning, t ex vigmarkering, maskinella belidggningsreparationer eller vigarbeten
som ber0rs av tidsrestriktioner. Det ska foregés av och dokumenteras i en siirskild riskanalys, vilken
ska visa att det kan goras utan oacceptabel riskokning.

8.4 Skyddsanordningar

8.4.1 Allmant

Skyddsanordningar syftar i forsta hand till att viirna, skydda, vigarbetarna fran att skadas av passer-
ande fordon. Viigarbetet maste kunna genomforas med tillriickligt god arbetsmiljé. Skyddsanordning-
arna syftar ocksa till att hindra trafikanterna fran att kora pa farliga foremél, kora ner i djupa schakter
eller rika illa ut pa annat sitt om de gor misstag och kér in mot en vigarbetsplats. De anordningar som
dr bra for den ena partens siikerhet ir ofta bra for den andra partens siikerhet ocksa.
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Montage av skyddsanordningar som anvinds temporirt, bor utforas av person som har teoretiska kun-
skaper och praktisk erfarenhet avseende material, utférande och kontroll av skyddsanordningar samt
har kinnedom om det aktuella skyddets uppbyggnad och funktion. Exempel pa limplig kompetens &r
Svenska Vig-och Brorickesforeningens (SVBRF) Montageutbildning Teori 1, kompletterat med rele-
vant praktik. Det kan dven vara ldmpligt att den som utfér montaget utfirdar ett skriftligt intyg om att
montage dr utfort enligt leverantdrens anvisningar.

Visuell utmirkning av skyddsanordningar ir viktigt for att trafikanterna ska fa en bra viigledning. Det
kan t ex goras med X3 Markeringsskdrm for sidohinder, farthinder m m.

En viktig del av arbetsmiljon dr ljudnivan. Vigarbetare utsitts for hoga ljudnivaer fran den fordons-
trafik som i ménga fall passerar pa nira avstand fran en vigarbetsplats, vilket liggs till de ljudnivéer
som uppstar pé arbetsplatsen av arbetsmaskiner. Det ir arbetsgivaren som ansvarar for att ljudnivan i
vigarbetsomradet inte 6verskrider de grinsvirden {6r daglig bullerexponeringsniva som bestdms i
aktuella AFS.

Om griinsvirden enligt AFS 2005:16 6verskrids dr en mojlig atgérd for att minska ljudnivan att kom-
plettera lingsgaende skyddsbarridrer med bullerskyddsskirmar med ljudabsorberande egenskaper.
Ljudabsorbering ir viktig for att minska den lokala 6kningen av ljudnivan som uppstar da ljud reflek-
teras mot en yta.

Hoga ljudnivéer i vigarbetsomraden ir vanliga, bullerdimpande atgirder bor overvigas om det pa
platsen ér:

hog trafikmingd,

stor andel tung trafik,

hog hastighet pa passerade fordon eller

trangt utrymme mellan arbetsplats och passerande fordon, t ex vid broreparationer.

Genom att avskirma vigarbetsomradet med ljudabsorberande skirmar kan flera effekter uppnas:

e ldgre ljudniva i vigarbetsomradet och pa sa vis en biittre arbetsmiljo,
e minskad ljudreflektion till angrinsade omraden, t ex boendemiljoer,
e insynsskydd vilket kan minska risken for trafikolyckor som uppkommer p g a att trafikanter

stors av maskiner inom vigarbetsomréadet och
e entreprendren far en lugnare arbetsmiljo.

Avskirmning kan dessutom ha positiva effekter pa partikelhalterna i omradet nirmast den passerande
trafiken.

Det ir entreprendrens ansvar i egenskap av arbetsgivare att ordna en siker arbetsmiljo for sina anstill-
da och att personalen har tillricklig kompetens for arbetet. I det ingdr att gora riskanalyser och infor-
mera de anstillda om foretagets skyddsarbete. Det kan innebira att entreprenéren maste vidta ytter-
ligare siikerhetshojande atgirder, t ex mer skyddsanordningar én vad som framgér av Trafikverkets
kontraktshandlingar, beroende pa de forutsittningar som rader. Riskanalyser maste alltid vara aktuella.

Nya temporira produkter som inte dr CE-miirkta ska vara tilldtna av Trafikverket for att fa anviindas
pé det statliga viignitet och de vigar som ingér i entreprenaden. Hur man ansoker om tillstand framgar
pa Trafikverkets hemsida.

Vid trafikerad viig bor en schakt vara sa kort som méjligt, och vara 6ppen sa kort tid som méjligt.
Oppna schakter kan bara accepteras av arbetstekniska orsaker, t ex provtryckning vid ledningsarbeten.
Montage och uppstiillning av skyddsutrustning bor kontrolleras regelbundet pa varje viigarbetsplats
och dokumenteras.
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Produkter som tillats av Trafikverket finns pa Trafikverkets hemsida, www.trafikverket.se/apv .

8.4.2 Energiupptagande skydd
Energiupptagande skydd anvinds for att minska det krockvald som uppstar vid en pdkorning.

Energiupptagande skydd kan vara TMA-skydd, trafikbuffertar, fingstniit, lingsgiende barridr av till-
atet utforande, etc. Nir energiupptagande skydd anvinds ska monterings- och skétselinstruktionen
foljas

Energiupptagande skydd kan behovas pa alla vigar for sikerheten, t ex vid djupa schakter eller 6ver-
laster i omedelbar nirhet av passerande fordonstrafik.

Beslut om tillitna temporira skydd finns pa Trafikverkets webbplats, www.trafikverket.se/apv

Permanenta skydd som ér CE-mirkta eller tillatna av Trafikverket far dven anvindas temporirt.
Vid belidggningsarbeten kan det vara lampligt att skyddsfordon med TMA f6ljer arbetslaget.

Vid intermittenta arbeten pd lig- och normalklassade vigar krivs inte TMA, men kan med f6rdel an-
vindas dnda for bade sikrare arbetsmiljo och trafikanternas siikerhet. Detta giiller inte nir personal
vistas i eller pa personkorg, -brygga, skylift, etc da det alltid kriivs TMA forutom niir endast gangtrafik
forekommer.

Personkorgsarbeten ir ett olycksdrabbat arbete. Riskanalysen bor dirfor innehélla en inventering om
antalet energiupptagande skydd som krivs for att skapa ett tillrickligt skyddsomréde som idr avhyst
fran passerande fordonstrafik inom hela personkorgens arbetsomréde.

Barriir kan anviindas som trafikledning (trafikanordning) dir kraven pé energiupptagande skyddszon
inte behover beaktas, d betraktas inte barriiren som skyddsanordning.

8.4.3 Tvéargaende energiupptagande skydd

Det finns ett flertal olika typer av tvirgiende energiupptagande skydd pa marknaden. Vilket som viljs
beror pa arbetsplatsens utformning och behov. Trafikverket uppmuntrar utveckling av nya produkter,
speciellt for tranga miljoer dér behovet ér stort pa skydd med kort energiupptagande zon.

Pa alla riktningsseparerade vigar, d v s 2+1-vigar utan mittricke, bor alltid energiupptagande skydd
anvindas i bada riktningarna, oavsett i vilket korfilt arbetet bedrivs.

8.4.3.1 TMA

TMA, Truck Mounted Attenuator, ér energiupptagande pakorningsskydd som kan vara monterat pa,
draget av ett viighdllningsfordon eller placerat pa ett av Trafikverket tillatet sitt. Det anvinds for att
skydda saviil arbetande personal som trafikanter frén att skadas om nigot fordon av misstag kér mot
arbetsplatsen.

Bruttovikten bor vara minst 9 ton och avser birare eller dragfordons vikt exklusive vikten av energi-
upptagande skydd med inféstningsanordning.

Biirare eller dragfordon av TMA bér vid arbeten som utfors pa viigar med hioga hastigheter och/eller
hog andel tung trafik med fordel ha hogre bruttovikt dn 9 ton exklusive vikten av det energiupptagande
skyddet med infidstningsanordning, under forutsittning att skyddstillverkarens rekommendationer om
biirarens eller dragfordonets vikt foljs.

Om 6vre vikten pa biraren frangar den krockstandard som skyddet ir testat for, maste skyddstillverk-
arens rekommendationer av birare eller dragfordon f6ljas.
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Avstandet mellan TMA och framforvarande vigarbete far inte vara kortare én den energiupptagande
zonens lingd, se sérskilt avsnitt om energiupptagande skyddszon. Avstindet kan utokas till hogst 250
meter om hela strickan kan 6verblickas av trafikanterna.

Det dr viktigt att man foljer skotsel- och serviceanvisningar for TMA-skydd.

Beslut om vilka TMA-skydd och TMA-birare som ir tillatna for anvindning pa det statliga vigniitet,
och vilka krav som stills, finns pa Trafikverkets hemsida, www.trafikverket.se/apv .

8.4.3.2 Etablering och avetablering av vagarbetsplats

Bade etablering och avetablering av vigarbetsplatser tillhor de farligaste arbetsmomenten som utfors i
samband med viigarbete. Det édr dérfor viktigt att det gors pa ritt sitt sé att varken vigarbetare eller
trafikanter utsitts for onddiga risker.

8.43.3  Trafikbuffert

Nir inte tvirgaende energiupptagande skydd som ir tillatna enligt VVMB-351 eller andra skydd till-
atna av Trafikverket kan anviindas, far i undantagsfall trafikbuffertar tillatna enligt dldre regler an-
vindas, t ex pa smala vigar eller viigrenar. De ska dd vara dubbellinkade.

En trafikbuffert kan utgoras av fyllda gummidickstravar sammanlinkade enligt tillverkarens anvis-
ningar. Trafikbuffertar ska vara tillitna av Trafikverket for att fi anviindas pa det statliga vigniitet.
Flera trafikbuffertar far stillas bredvid varandra men inte direkt bakom varandra. Placeras gummi-
dickstravarna som en trekant, pa grund av exempelvis brist pa utrymme, ska bredaste sidan med de
béda yttersta travarna, som inte far vara sammanlinkade med varandra, vara vind mot trafiken och
med den mittersta bakom de andra. Observera att dindringar av sammanlinkningarna inte far goras
(inga singeltravar far forekomma) och att vissa skydd inte tillater att vigmirkesbirare eller vagnar
placeras framfor skyddet.

Se Trafikverkets hemsida, www.trafikverket.se/apv .

8.4.3.4 Andra typer av tvirgdende energiupptagande skydd

Fangstnit och fristaende "TMA” monterade pa anordning som inte dr fordon, dr exempel pa andra
tvirgdende energiupptagande skydd. Fangstnit kan med fordel vara fast forberett dir det dr mojligt,
t ex i tunneléppningar.

8.44 Langsgaende energiupptagande skydd

Lingsgdende skydd/barriirer kan vara permanenta (vigricke), tillfilliga (barriir) eller mobila (for-
donsmonterade).

Leverantoren av en skyddsbarriédr ska uppge produktens kapacitetsklass och barridrens sidoforskjut-
ning (W-matt) vid pakorning, vilket motsvarar barridrens behov av utrymme i sidled vid pakorning
enligt CE-standard eller likvirdig (skyddszon=arbetsbredd=W-mitt, se avsnitt 8.4.5.1).
Leverantren ska ockséd uppge under vilka forhéllanden som barriiren kan anvindas och som mot-

svarar testernas forhallanden, sisom minsta lingd pa barriiren, forankring, sniva kurvradier och
mojlig pakorningshastighet och pakorningsvinkel.

Barridrens kapacitetsklass vid anvindning som tillfilligt skydd (T) och i normal kapacitetsklass (N)
framgdr av f6ljande tabell:

Kapacitets- | Test | Hastighet Pakornings- Fordonsvikt
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klass km/tim vinkel kg
T2 TB22 80 15° 1300
T3 TB41 70 8 10000
TB21 8o 8° 1300
No TB32 110 20 1500
TB11 100 20° 900

Vid hoga trafikfloden och/eller stor andel tung trafik kan hogre kapacitetsklass krivas. Hogre kapaci-
tetsklass och ligre W-métt bor Gvervigas, och ir ofta motiverat, i kurvor med liten radie etc med risk
for stora pikorningsvinklar, nedanfor branta backar, pa vigtyper dir hoga hastigheter kan forvintas
och vid utsatta arbetsmiljoer. Krav ska framga av handlingarna.

Hogre kapacitetsklass kan dven behovas nér utrymmet dir arbete ska bedrivas ér begriinsat, t ex dir
det erforderliga utrymmet for trafiken och arbetet kriver barriir med liten arbetsbredd.

Hogre krav kan vara ett resultat av entreprendrens riskanalys, eller framga av handlingarna.

Om oskyddade trafikanter forekommer dir broricke demonterats bor fallskydd vara minst 1,4 m hogt
vid gangtrafik och 1,6 m hogt vid cykeltrafik. Om annat giller ska det framgé av handlingarna.

Tabell som visar hogre kapacitetsklasser:

Kapacitets- Test | Hastighet Pakornings- Fordonsvikt
klass km/tim vinkel kg
H1 TBg2 70 15 10000
TB11 100 20 900
Ho TB51 70 20 13000
TB11 100 900
Hs TB61 80 20 16000
TB11 100 900
Haa TB71 65 20 30000
TB11 100 900
Hab TB81 65 20 38000

Ett permanent vigricke kan utgora skyddsanordning och ersitta foreskriven barriér, under forutsitt-
ning att ricket minst har samma klass som anges i handlingarna.

En barridr bor anpassas sa att mojlig pakorningsvinkel i normala fall inte verstiger 20°, t ex vid
chikan i samband med 6verledning.

Krockdidmpare och viigrickesindar viljs och placeras sa att produkternas egenskaper och funktion inte

erna ska fungera sa som det dr tinkt far det inte finnas nagonting som kan hindra detta.
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Beslut om lingsgéende skydd, som ir tillitna for temporir anvindning, utéver CE-certifierade skydd,
finns pa Trafikverkets hemsida, www.trafikverket.se/apv .

8.4.5 Energiupptagande skyddszon (buffertzon)

Energiupptagande skyddszon ér till for att fordon som kolliderar med skyddsanordning ska bromsas
upp och stanna inom zonen. Savil den arbetande personalen som trafikanterna ska skyddas fran att
skadas.

Det finns bade lingsgidende och tviirgdende energiupptagande skyddszoner. Det utrymme som behovs
for dessa zoner ska héllas helt fritt frin foreméal, material eller personer.

Personal pé en vigarbetsplats ska alltid kiinna till vilka ytor som ingdr i energiupptagande skydds-
zoner.

8.4.5.1 Langsgdende energiupptagande skyddszon

For en lingsgéende barridr benimns ofta mattet pa zonens bredd som arbetsbredd (=W-matt). Det ér
bredden pé det utrymme som en lingsgaende skyddsanordning behver for att rora sig i sidled vid en
péakorning. Det kan vara bra att mirka ut zonen, t ex med firg, {or att personalen ska veta var zonen ir
(skyddszon=arbetsbredd=W-matt).

Barriirer delas in i olika klasser pa W-matt (=arbetsbreddsklasser). Av beslut éver tillatna produkter
framgar vilken arbetsbreddsklass och arbetsbredd respektive produkt har. Tabellen hir under visar
storsta tillatna arbetsbredd for varje arbetsbreddsklass.

Pakorning

/

1 Barriarens bredd f Rorelseutrymme :
TR — — —
W = arbetsbredd = skyddszon
Arbetsbreddsklasser Arbetsbredd

Wi W<o0,6m
W2 W<0,8m
w3 W<1,0m
W4 W<1,3m
Ws5 W<1,7m
W6 W<21m
W7 W<2,5m
W8 W<3,5m
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Krav pa och val av skyddsbarriir framgér av handlingarna.

8.45.2 Tvéargaende energiupptagande skyddszon

For att markera grinsen for den avstingda ytan kan t ex titt placerade X3 markeringsskirmar placeras
ut som yttre ram mellan trafiken och arbetsplatsen.

8.4.6 Sakerhetszon

Arbetsplatsen ska utformas sé att foreskriven hastighet foljs.

Den del av siikerhetszonen som finns vid vigarbetsplatsen fér bara anviindas for placering av material,
maskiner och utrustning om det finns skyddsanordningar som hindrar trafiken att komma in pa omrad-
el.

Utanfor arbetstid placeras fordon, maskiner, redskap och material utanfor sikerhetszonen. All utrust-
ning som kan forvirra skadorna vid en eventuell trafikolycka ska placeras bakom pakorningsskydd.

8.5 Fordon

Reflex som dr mikroprismatiskt (hogreflekterande) i Battenburgmonster och tillatet av Trafikverket,
far monteras pa vighallningsfordons ldng- och baksidor. Monstret ska besta av rektangulira rutor i bla
och fluorescerande orange firg, i forhallande ca 1:3 och i tva rader dir firgfilten forskjuts. Hojden pa
monstret far anpassas efter fordonets storlek, och far delas upp och anpassas dven efter fordonets lister
och form i vrigt. Monstret bor appliceras pa magnetremsa och anvindas endast nér fordonet utfor ak-
tivt viigarbete.

I fordon som inte omfattas av krav pa bilbilte rekommenderas att bilten monteras och forare att an-
viinda dem.

Forarstolar i arbetsfordon bor alltid ha htga ryggstod med nackstod samt sikerhetsbilte, under for-
utsittning att arbetet kan utforas utan att arbetsmiljon forsdmras.

Arbetsfordon ska vara anpassade for arbetet och tillkopplade redskap ska vara samcertifierade eller
tillatna av ursprungstillverkare av fordon och redskap att anviindas tillsammans med arbetsfordonet.

Langsamgaende fordon mirkta med LGF-skyltar och som anviinds vid vigarbete far ha LGF-skyltarna
dolda av annan fordons utmirkning. LGF-skyltarna ska alltid synas vid egen transport till och frin
arbetsplatsen.

8.5.1 Extra bromskontroll

Bromsar slits hart pa tunga fordon, vilket statistik fran bilprovningen visar. Mer information finns pa
Bilprovningens hemsida.

8.5.2 Utrustning for varning vid backning

Teknisk utrustning for backvarning kan vara en kamerautrustning sé att foraren fran forarplatsen kan
se vad som finns omedelbart bakom fordonet, eller ljudsignal som varnar personer bakom fordonet
och som inte kan forvixlas med nagon annan bekant signal.

Backvarningssignal ir sirskilt viktig i titortsmiljo dir dven oskyddade trafikanter forekommer.
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8.5.3 Alkolas

Checklista for dig som tinker skaffa alkolés finns publicerad pd www.trafikverket.se under avsnittet
Publikationer och informationsmaterial.

8.5.4 Varningslykta pa fordon
Varningslyktor som #r godkiinda enligt ECE R65 kategori T alternativt X far anviindas om deras antal
och placering pa fordonet ger synbarhet fran alla riktningar.

Varningslykta kan vara en traditionell ’roterande varningslykta™ eller en lykta med blixtljus av ur-
laddningstyp. Det finns dven varningslyktor med LED-teknik.

Varningslyktor far inte monteras s att de kan forvixlas med fordonets ordinarie korriktningsvisare
eller backvarningslyktor.

Varningsblinkers med fordonets ordinarie fyrpunktsvarning far inte anvindas vid viigarbeten annat in
i akuta lidgen nir varningslykta saknas eller tillfilligt &r ur funktion.

Observera att LED-lyktor kan vara riktningskinsliga och dirfor kriver noggrann instillning.

Anvindningen av varningslyktor bor begriinsas sa att de inte fortar synintrycket for trafikanterna nir
de nidrmar sig en vigarbetsplats. Om det dr for mycket lyktor 6kar risken att man inte ser hur man ska
kora, de kan blinda. Det kan forsimra siikerheten.

8.5.5 Skyddsfordon

Det kan kriivas skyddsfordon, liksom skyddsfordon med TMA, pé andra vigar in vad som framgér av
TRVK Apv, vilket da ska framga av handlingarna.

Vikten pa skyddsfordon som inte har energiupptagande skydd bor framga av entreprenorens riskana-
lys.

Skyddsfordon utrustade med X5 Gul ljuspil eller ljuspilar i storlek Stor kan i vissa fall ersiitta var-
ningsfordon, t ex nir vigren saknas eller dr smalare dn 2,5 m. Krav ska framgé av handlingarna.
8.5.6 Varningsfordon

Pa motesseparerade vigar med vigrenar som ér minst 2,0 m breda och med minst tva korfilt i fard-
riktningen, bor alltid varningsfordon med vigmiirke F25 Korflt upphor med tilliggstavla 400 m
firdas pa vigrenen nir ett korfilt édr avstingt. Ibland kriivs det ytterligare ett varningsfordon som
firdas pa vigrenen med vigmirke F25 Korfdlt upphor med tilliggstavla 700 m. Varningsfordon féar
ersittas med J2 Upplysningsmdrke med infillda varningsmirken pé vigar med smala vigrenar.

9 Kompetens

Trafikverket stiller krav pa att den personal som utfor viigarbete eller liknande arbete har riitt kompe-
tens. Det dr arbetsgivarens, leverantorens, ansvar enligt Arbetsmiljolagen att personalen har ritt kom-
petens.

9.1 Kompetens i tre nivaer
Utover grundkompetens, som krivs av alla som ska utfora vigarbete, foreslas ytterligare tva nivaer av

kompetenskrav for att fa utfora utmirkningar pa allmin vig pa Trafikverkets uppdrag, niva 2 och 3.
Det som beskrivs nedan i avsnitt 9.1.2 — 9.3.1 ir Trafikverkets uppfattning om vad som kriivs for att fa
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utfora sddana arbetsuppgifter pé ett vigarbete som har med utmirkning och sikerhet pé vigarbets-
platsen att gora.

Vid komplexa forhéllanden, eller forhillanden med speciella forutsittningar, far Trafikverkets region
stilla sirskilda kompetenskrav i kontrakt utéver niva 3. Det kan t ex vara dokumenterad flerarig er-
farenhet av projekt pa hogtrafikerade vigar med higa hastigheter.

9.1.1

Kompetens niva 1

Niva 1 avser kompetenskrav for all personal som ska utfora vigarbete eller liknande arbete dir Trafik-
verket dr bestillare, grundkompetens. V3- principen ingar som en del av kompetensen.

For att fa grundkompetens kan Trafikverkets interaktiva distansutbildning, eller annan motsvarande
utbildning som arbetsgivaren anser ir likvirdig, ingd for niva 1.

9.1.2

Kompetens niva 2

Forhandskrav: kompetens motsvarande Nivi 1.

Niva 2 avser kompetenskrav for forare av alla typer av vigunderhéllsfordon, service- och arbets-
fordon, etc. Kompetens enligt denna nivé kan dven anpassas till férare som inte berors av uppdrag
upphandlade av Trafikverket, t ex birgningsfordon, fordonsreparatorer, timmerbilar.

Trafikverkets bedomning ir att det kréivs en lirarledd utbildning p& minst 8 timmar for att uppna till-
ricklig kompetens.

For att kunna mita kompetens enligt Niva 2 ska efter godkint kunskapstest eller intyg fran utbildare
ge behorighet att utrusta och utmiirka sitt eget fordon. Den ska ocksé ge kunskap om var och hur for-
donet ska placeras for att uppna optimal och god arbetsmiljo for sig sjilv och sina kolleger men dven
god trafiksikerhet for de trafikanter som passerar.

Kompetensomrade Kunna Kiinna till
Lyktor pa fordon -Foreskrifter som reglerar pla- | Vilka lyktor som far mon-
cering och synbarhet, TS fore- | teras pa fordon. Vilka
skrifter. regelverk som styr de olika
-Utmirkning av utskjutande lyktoms, OCl,l. hl.lr S
last att lyktorna ér tillatna att
. : anvindas pé Trafikverkets
g -Arbetsbelysning/backljus. vigar. Ar lyktorna rikt-
S ningskiinsliga.
Vigmirken som féar vara Detta framgar enligt TS fore-
fordonsmonterade och vilka | skrifter. Vilka vigmiirken som
storlekar de ska ha ska vara fluorescerande. Var
pa fordonet de placeras, vad
giller vid transport.
Kompetensomrade Kunna Kinna till
P Fordons placering pé vig Hur placeringen kan bidra med
23 en hastighetsdédmpning och
> bibehilla en siiker arbetsplats.
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Forare av fordon med Placera ett skyddsfordon sé att

skyddsfunktion pa motes- det leder till 1ag hastighet pa

separerade vigar, motor- passerande fordon.

vigar, och vigar med tre

eller fler korfilt i samma

fardriktning.

Krav pa 70 km/h vid inter- Anpassa arbetsplatsens utform-

mittent arbete pd motorvig ning sd att det 6verensstimmer

med kravet
Kompetensomrade Kunna Kiinna till

Skyddsanordningar som &r
tillatna att monteras pa eller
dras av fordon, dess funktion
och handhavande.

-Vilka fordon och skyddsanord-
ningar som klassas som skydds-
fordon med tanke pé vikt och
tillatelse.

-Hur skyddet ger optimala

Viktregler for skyddsfor-
donet.

vid framf6rande av fordon
for vigarbete

fordon pé ett trafiksikert sitt,
utan risk for andra trafikanter
eller egen personal.

skyddsegenskaper.
-Lisa
= handhavandeinstruktionerna.
£
% -Finns det eventuella villkor for
> skyddsanordningen
Arbete fréin arbetsplattform Vilka skyddsanordningar som Vilken AFS som styr
ska anviindas och niir. arbetet.
Grundliggande bestimmel- | Vad som regleras i AML och
ser i AML och AFS AFS som beror vigarbete.
Sin egen riskanalys Uppriitta riskanalys och halla Vilka hjilpmedel som gar
den aktuell. att anviinda.
Kompetensomrade Kunna Kinna till
Allmint om vigarbeten Vilka olika typer av arbets- Vilka krav pa utmirkning
platser som forekommer, t.ex. giller pa de olika typerna
rorligt, intermittent och nir det | av arbetsplatser.
Overgar till fasta arbetsplatser.
Nir maste markplacerade
vigmirken anvindas vid t.ex.
= intermittent arbete.
=
£ | Regler for forare av viig- Vilka regler giller f6r Vilken typ av uppdrag som
< | hdllningsfordon. respektive forare vid fordonet ska utfora.
vighallningsarbete. TeF kap 12.
Mojligheter och skyldigheter | Framfora ett viighdllnings- TrF kap 3.
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Arbetsmetoder Planering av arbetet sa att det Hur pékopplade redskap

och utrustning regleras i
t.ex. TrF och TSVEFS.

Eget behov anpassat efter de
arbetsuppgifter som ska
utforas

Fickfolder: Att arbeta med
vighallningsfordon.

9.1.3 Kompetens niva 3A

Forhandskrav: kompetens enligt Niva 2.

Niva 3A avser kompetenskrav for att utfora utmérkning av markplacerade vigmirken och skydds-

anordningar.

For att kunna mita kompetens enligt Niva 3A ska efter godkint kunskapstest ge behorighet for ut-
mirkning pa en fast viigarbetsplats samt for att vara gruppansvarig for rorliga och intermittenta ar-

beten.

Trafikverkets bedomning ir att det kréivs en lirarledd utbildning pd minst 16 timmar for att uppna

tillrdcklig kompetens.

Personal som ingér inom BAS-P:s och BAS-U:s ansvarsomrade med ett ansvarsitagande ska ha kom-

petens enligt Niva 3A.

Den som har kompetens enligt Niva 3A far benimnas utmirkningsansvarig.

Personal med kompetens som motsvarar Niva 3A far ta hjilp av personal med kompetens enligt Niva

2 vid utmérkningsarbete.

Kompetensomrade

Kunna

Kanna till

VMF och dess foreskrifter

Varna

- Vilka vigmiirken enligt TS
foreskrifter, som far anviindas.
-Vilka vigmirken som &r
tilldtna att anvinda vid fasta
arbetsplatser.

-Vilka storlekar ska anviindas
och pa vilka avstand ska vig-
mirkena placeras.

-Skillnaden mellan anvisnings-
och forbudsmirken.

- Vilka som berors av fore-
skrifter

-Vilken omfattning som vig-
mirken ska anviindas.

-Vilka anvisningsmirken som
far anvindas som tillfillig ut-
mérkning

-Regelpyramiden, (lag, for-
ordning och foreskrift)

-Vem fattar de olika besluten
for foreskrifter

Information till TC, 3:e man
etlc

Hur man rapporterar till TC.

Vilka som anvinder
informationen.
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Kompetensomrade Kunna Kiinna till
Fordjupning om vigarbeten | -Hur anpassar man en arbets- -Roll och befogenheter som
plats sa att den ger betrygg- utmirkningsansvarig.
ande sikerhet for personal och | -Var material kan lagras sa att

K trafikant. det inte blir trafikfarligt.

2 -Hur tillimpar man V3-

= principen.

» | Trafikanters behov avseende -Paverkansgrader for trafi- Trafikverkets rapporter:
framkomlighet, sikerhet och | kanter. Trafikolyckor vid vigarbete
information -Hur undviks kéolyckor. och Jag kom ikapp en

plogbil.

Kompetensomrade Kunna Kinna till
Skyddsanordningar som ir -Vilka skyddsanordningar som | -Alternativa skyddsprodukter
tillatna att anvindas, dess ar tillatna att anvindas pa som kan anvindas pa arbets-
funktion och handhavande arbetsplatsen. platsen.

-Hur skydden ger optimala -De mest vanliga bristerna pa

skyddsegenskaper. energiupptagande skydd i

-Lisa anvindar- och monter- samband med vigarbets-

ingsinstruktionerna. kontroller.

- W-matt/Energiupptagande -Varfor W-matt och kapa-

S skyddzon citetsklass

- - Kapacitetsklasser. -Sambandet mellan W-matt

> -Eventuella villkor for skydds- | och kapacitetsklass

anordningen
Arbetsmiljolagen och dess AFS 1999:3, det som beror Kraven pa BAS-P och BAS-
foreskrifter vigarbete. U.
Arbetsmiljoplan, AMP Uppriitta och underhalla en Vilka hjidlpmedel som finns.
riskanalys som ingdr i arbets-
miljoplanen.
Arbetsmiljoverkets Vad innebir 30-50-70 regeln
viiglednings PM 2005 pé arbetsplatsen.
Kompetensomrade Kunna Kinna till
Trafikforordningen Foreskrifter i samband med
vigarbete eller liknande
arbete.
Ovriga relevanta lagar eller Vilka andra lagar som pa-
forordningar verkar nir vigarbete utfors
t.ex. ViigLagen, Vigforord-

- ningen, Ordningslagen.

.= | Trafikverkets styrande Riktlinje f6r omledning, 6ver- | Handbok om vigmirken.

£ | dokument gripande externa krav for apv,

i OTB apv.

Arbetsmetoder -Planering av arbetet s att det

blir sikert for arbetare och

trafikanter.

-Pa- och avetablering av ar-

betsplats.
Eget behov anpassat efter de Fickfolder: For din och
arbetsuppgifter som ska trafikanternas sikerhet.
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| | utforas

9.14 Kompetens niva 3B

Forhandskrav: Kompetens enligt Niva 2, och korkort med behorighet ligst B.

Personal som utfor vakt- eller lotsarbete vid vigarbete pa vig dir Trafikverket ér bestillare ska ha
samma kompetens oavsett om man arbetar som vakt, lotsbilsforare eller skoter tillfilliga trafiksignaler.

Trafikverket bedomer att det krivs lirarledd utbildning pa minst 8 timmar for att riitt kompetens ska

erhéllas.

Kompetensutveckling bor innehélla foljande dmnen:

arbetsplatsen utfors sa att det
alltid &r lag hastighet forbi platsen
dir oskyddad personal arbetar.
-Hur signalanliggning skots for
biista funktion.

-Vilka tomningstider som krivs
beroende pa lingden pé
arbetsplatsen och i forhallande till
trafiktitheten.

e Fordjupning om viigarbeten som regleras.
e Skyddsanordningar som ir tillatna att anvinda.
e Arbetsmiljolagen och dess foreskrifter.
e Arbetsmiljoplan.
e Objektsanpassning av TA-skisser utifrin rollen som vakt eller dirigering av trafik.
e Trafikanters behov avseende framkomlighet, sikerhet och information.
e Trafikverkets styrande dokument, handledning och foldrar.
e Skotsel och handhavande av tillfilliga signaler.
e Arbetsmetoder.
Kompetensomrade Kunna Kiinna till
Utrustning Vilken utrustning som vakten sa Vad reglerar kravet pé utrustning.
anvinda vid arbete pa trafikerad
vig.
Tecken Vilka tecken vakt far anvinda. Vad reglerar kravet pa tecken.
Postplats Hur ordnar man en postplats dir Hur ser TA-planen ut och ér den
trafikanterna ndrmar sig anpassad efter forhédllanden pa
postplatsen i lag hastighet. platsen.
Vakt Agera pa ett informativt och Hilsnings- och informationsfraser
korrekt sitt. pa annat sprak in svenska.
Lots -Hur lotsning genom och forbi Fordonsegenskaper, trafikanters

behov av korta viintetider.
-Vilka typer av signaler som kan
anviindas vid lotskérning

-Gora funktionskontroll
-Anpassa lingden pé regleringen

-Dubbellotsning.
Tillfillig trafiksignal -Stilla upp och starta anldgg- -Hur signalanldggningen anpassas
ningen till att fanga upp en eller tvé an-

slutningar till
-Hur anldggningen kan handstyras
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sd att trafiktomning &r relevant for | -Hantera anliggningen vid bla-

vigen ljusutryckning

For personal som stoppar trafik i samband med vigarbeten, vid t ex tridfillning och springning, finns
inget undantag i Vigmiirkesforordningen(2007:90). Personal med rollen stoppande av trafik ska ha en
objektsspecifik kompetens for uppdraget. Kompetensen kan innehalla kunskaper i hur utrustningen ser
ut som ska anvéndas vid stoppande av trafik, med tanke pa varseljacka, stoppflagga eller rétt fast ljus.
Diir ska dven ingd vilka tecken som vakt ska ge till trafikanterna. Grundkompetens ska vara korkorts-
klass B.

For de som stoppar trafik i andra syften, t ex tivling pa vig, bor ha liknande kompetens som vid stopp-
ande av trafik. Det viktiga dr att tinka att det bor vara kompetens som bygger pa att kunna hantera
situationen dér man star. Dirfor bor man anpassa grundkompetensen efter forutsittningarna. Det kan
kanske vara en 16sning att pa vissa platser sa kan korkortskrav AM vara en losning, men pa annan
plats och arbetsuppgift sd kanske korkortsklass B dr en grundkompetens.

9.1.5 Anpassad sakerhetsinformation

Personer som under mycket kort tid finns pa en vigarbetsplats och endast ir verksamma under en
handledares ansvar kan efter anpassad sikerhetsinformation fi utfora arbete pé vig dir Trafikverket dr
bestillare och som inte har passerande trafik. Handledaren ska minst ha utbildning i Sékerhet pé vig
niva 2 och accepterat uppdraget som handledare. Handledaren ska ge en anpassad siikerhetsinforma-
tion till dessa personer och ansvarar for att personalen far kunskapen om hur arbetet ska bedrivas och
insikten i de risker som finns vid att arbeta pa allmin vig.

Exempel pa personer som anpassad sikerhetsinformation kan ges till:

e Personal som levererar eller himtar varor pa ett vigarbete.
e Personal som utfor service och underhall av maskiner vid ett viigarbete.
e Besokare pa vigarbetsplatsen.

Trafikverket eller entreprendren kan inom sitt omrade bestimma att hogre krav ska gilla nir omstind-
igheterna motiverar det.

9.1.6 Repetition av kompetensnivaer

Niva 1: Arbetsgivaren ansvarar for att personalen fér tillriicklig uppdatering av nyheter och forind-
ringar inom omradet. Ny repetitionsutbildning bor genomforas var 15:¢ méanad och den bér i tid om-
fatta minst halva den ordinarie utbildningstiden.

Niva 2, 3A och 3B samt vakt eller lots: Arbetsgivaren ansvarar for att personalen far tillricklig upp-

femte ar och den bor i tid omfatta minst halva den ordinarie utbildningstiden.
I samband med mer omfattande regelindringar bor kompletterande utbildning genomféras for alla
nivder.

9.1.7 Utbildningsmaterial

Varje deltagare som genomgér utbildning enligt 9.1.2 — 9.1.4 bor fé ett personligt exemplar av utbild-
ningsmaterialet. Materialet bor innehalla aktuella regeltexter som uppdateras vid behov under giltig-
hetstiden for utbildningen. Ansvaret for uppdatering ligger hos arbetsgivaren. De regeltexter som ingar
i utbildningsmaterialet kan vara hela eller utdrag ur specifika kapitel fran lagar, forordningar, fore-
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skrifter eller annan regeltext. Materialet kan med fordel innehdlla handbicker, broschyrmaterial eller
andra anvisningar.

9.1.8 Sprak
All utbildning ska ges pa ett spriak som deltagarna forstér och behirskar.
9.1.9 Kunskapstest

Utbildningsanordnare ansvarar for att kunskapstestet omfattar de imnen som ingdtt i utbildningen och
som ir anpassade till utbildningens innehall.

9.1.10 Kompetensbevis

Utbildningsorganisationen ska efter varje utbildning 6verldmna till den enskilde personen ett verifikat
pa den kompetens som deltagaren i utbildningen erhallit.

Det ir varje enskild persons ansvar att kunna visa upp ett verifikat eller samlat kompetensbevis pa ar-
betsplatsen.

Kopia pa verifikat/kompetensbevis ska finnas hos arbetsgivaren.

Verifikatet kan innehalla detaljerad information om vad som ingér i utbildningen eller hinvisa till kap-
itelnummer i detta dokument.

9.2 Utbildningsanordnare

Utbildningsanordnare bor ha dokumenterad erfarenhet av att leda vuxenutbildning och/eller nagon typ
av pedagogisk kompetens, liksom praktisk erfarenhet av anlidggningsarbete och/eller som forare av
anldggningsmaskiner. Nir det giller dirigering av trafik bor utbildningsanordnare ha egen erfarenhet
av det.

9.3 Overgéngsanpassning

9.3.1 Tidigare utbildningars giltighet

Tidigare genomférda utbildningar enligt IFS 2009:4 giiller inte for kontrakt som upphandlats enligt
TRVK Apv. Arbetsgivaren har ansvar for att personalen har ritt kompetens och kunna intyga det. Riitt
kompetens kan motsvaras av gamla utbildningar och praktiska erfarenheter.

9.3.2 Implementering av kompetenskraven
Kontrakt som upphandlats enligt TRVK Apv ska tillimpa kompetenskraven.

9.4 Ovriga kompetenser

Det kan kriivas olika typer av specialkompetenser for olika typer av arbetsuppgifter. Det kan t ex
krivas sirskild kompetens for tekniskt avancerad utrustning eller olika arbetsmoment i hogtrafikerade
miljoer.

9.4.1 Kompetens for montering av langsgaende skyddsanordning

Se avsnitt 8.4.1.
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10 Regionala beslut

Det ir bra att ha ett utforligt underlag som ir faststillt i ett regionalt beslut. Det underlittar arbetet in-
for en upphandling. Det ér ocksa bra att det ses 6ver och uppdateras regelbundet, si att aktuella for-
héllanden beskrivs i handlingarna.

10.1 Vagklasser

Klassningen av samma vigstricka kan variera beroende pé arstid.

10.2 Tidsrestriktioner

Tidsrestriktioner bor utnyttjas i hog utstrickning. Det ér ett bra siitt att styra vigarbeten till tider med
ligre trafikintensitet sa att riskerna for viigarbetarna minskar, samtidigt som trafikstorningarna ocksa
kan minimeras. Motesseparerade vigar kan ha olika tidsrestriktioner i olika riktningar beroende pa
pendlingstrafik. De tidsrestriktioner som anges giller for alla typer av vigarbeten och upphandlings-
former, men ska framga av handlingarna for att vara gillande.

10.3 Andra sarskilda regler

Hiir finns mojlighet att stilla sirskilda krav efter lokala forutsittningar. Det avser sérskilda krav pé
trafikanordningar och skyddsanordningar, men éven pa speciell kompetens.

11 Hjalpmedel

For att krav och rad for apv ska hanteras ritt i FU har en handledning, TDOK 2013:0210, tagits fram
som konsulter, projektledare, trafikingenjorer m f1 kan ha hjilp av. Utover det finns dven TRV Ink&ps-
mallar for AF och EK med limpliga valbara apv-texter for totalentreprenader, utférandeentreprenader
och konsultuppdrag. Vidare finns TRV AMA med valbara texter for limpliga apv-krav till OTB for
utforandeentreprenader samt limpliga textforslag for UB vid konsultupphandlingar och OTB for total-
entreprenader.

12 Referenser

Lagar, forordningar och foreskrifter dr olika typer av forfattningar. Alla forfattningar maste foljas.
Skillnaden i namn beror pa vem som tar fram och faststiller dem. Riksdagen stiftar lagar, regeringen
tar fram och faststiller forordningar (kallades tidigare kungorelser) med stod av lagar och regeringen
kan bemyndiga en myndighet att ta fram och faststilla féreskrifter med stéd av en férordning.

Publikationer i detta sammanhang ir dokument som giller internt inom Trafikverket och anger hur
forfattningar ska tillimpas i Trafikverket.
Utover detta radsdokument finns:

e TRVOK Apv (TDOK 2012:87), som innehdller krav som giller internt inom Trafikverket,

e TRVK Apv (TDOK 2012:86), som innehéller tekniska krav avsedda for upphandlade leveran-
torer och

e beslut om tillatna trafik- och skyddsanordningar.

Tillatelsebeslut och exempel finns pa Trafikverkets hemsida, www.trafikverket.se/apv .

I detta avsnitt ndmns nagra forfattningar och publikationer som har betydelse nir det giiller arbete pa
vig, dock inte alla.
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121 Lagar

12.1.1  Véglagen (1971:948)

Viglagen innchaller bestimmelser om allminna vigar. Dir talas bl a om vighéllning, byggande av
vig och drift av vig. Viglagen innehaller ocksa ordnings- och sikerhetsforeskrifter med bestimmelser
om tillstandpliktiga anldggningar och atgirder, forindring av enskild viig till allmin och indragning av
vig fran allmént underhall.

12.1.2  Arbetsmiljolagen (1977:1160), AML

AML giller i alla verksamheter dir arbetstagare utfor arbete for en arbetsgivares rikning. Lagen anger
betriffande arbetsmiljon att arbete ska planldggas och bedrivas sé att det kan utféras i en siker miljo
och att betryggande skyddsatgirder ska vidtas. Hir finns ocksa krav pa att personlig skyddsutrustning
ska anvindas om inte betryggande skydd kan ordnas pa annat siitt.

AML anger vidare att arbetsgivare dr skyldiga att se till att arbetstagare upplyses om de risker som
finns vid arbetet och att forvissa sig om att arbetstagaren har den utbildning som behovs for att undga
riskerna i arbetet. Lagen siiger ocksa att arbetstagaren ska folja givna foreskrifter samt anviinda de
skyddsanordningar som behovs.

12.1.3 Ordningslagen (1993:1617)

Ordningslagen kriver att man ska ha tillstand fran polismyndigheten for upplag, avstjalpning, forsilj-
ning, stillningar och liknande pé allmin plats inom detaljplanelagt omridde. Om motsvarande atgirder
vidtas pa en vig dir staten ér vighallare krivs linsstyrelsens eller vighallningsmyndighetens tillstand.

12.1.4 Lag om végtrafikdefinitioner (2001:559)
12.2 Forordningar

12.2.1  Trafikférordningen (1998:1276)

[ trafikférordningen (TrF) finns bestimmelser for trafik pa viig och i terriing. Dessa bestimmelser ér
manga ganger av den art att de omdjliggor vigarbete om inte undantag fran bestimmelserna har med-
givits. I TrF finns dérfor angivet i vilka sammanhang som vighallningsarbete far utféras som undantag
fran de generella bestimmelserna. Om omstindigheterna s kriver och sirskild forsiktighet iakttas far
man vid vighallningsarbete gora undantag fran vissa bestimmelser. Inga undantag far dock medges
fran bestimmelser av renodlad sikerhetskaraktir.

TrF ger vighallningsmyndigheter mojlighet att besluta om restriktioner i samband med ett viigarbete,
som exempelvis hastighetsnedsittning eller omkorningsforbud.

Enligt 3 kap 14 § TrF ska ett fordons hastighet anpassas till vad trafiksikerheten kriver. Hinsyn ska
tas till viig-, terriing-, viiderleks- och siktforhéllandena, fordonets skick och belastning samt trafikfor-
héllandena i 6vrigt. Hastigheten fér aldrig vara hogre @n att foraren behaller kontrollen 6ver fordonet
och kan stanna det pa den del av den framf6rvarande viigen eller terriingen som han eller hon kan
overblicka och framfor varje hinder som gar att forutse. Vidare ska enligt 3 kap 15 § TrF forare halla
en med hinsyn till omstindigheterna tillrickligt lag hastighet dir vigarbete pagar.

TDOK 2012:88 Rad v3.0



@
W TRAFIKVERKET RAD 48 (49)

DokumentiD Arendenummer Version

TDOK 2012:88 3.0

12.2.2 Vagmarkesforordningen (2007:90), VMF

Vigmirkesforordningen (VMF) innehdller bestimmelser om anvisningar for trafik och utmirkning pa
vig och i terriing genom vigmirken och tilldggstavlor, trafiksignaler, vigmarkeringar, andra anord-
ningar for anvisningar for trafiken och tecken av vakt, sikerhetsanordningar i korsningar med jirnvig
eller sparvig, tecken av polisman m.fl.

Dir finns de allminna bestammelserna om hur vigmirken ska sittas upp och hur de ska vara utforda.
Vigmirken och andra anordningar finns avbildade samt uppgift om vad de betyder och hur de far eller
ska anviindas.

12.2.3 Vagfoérordningen (2012:707)

Vigforordningen innehdller bestimmelser om hur viglagen ska tillimpas.
12.2.4 Forordningen om vagtrafikdefinitioner (2001:651)
12.3  Foreskrifter

12.3.1 Arbetsmiljoverkets foreskrifter for byggnads- och anldggningsarbete (AFS
1999:3)

Foreskrifterna avser planering och utforande av byggnads- eller anliggningsarbete. De giiller dven sa-
dan projektering som foregar byggnads- eller anliggningsarbete till den del projekteringen inverkar pa
arbetsmiljon for dem som utfor arbetet. Hir beskrivs dven byggherrens ansvar i ett tidigt skede, sam-
ordningsansvar samt krav pa skydd i samband med passerande fordonstrafik. Hir stills krav pa att
innan ett arbete paborjas méste bedomningar goras av olyckrisken vid t ex passerande trafik, backning,
omledning, trafikanordningar och trafikdirigering.

12.3.2 Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS. Tidigare VVFS eller TSVFS)

Transportstyrelsens forfattningssamling innehaller foreskrifter och allminna rad som meddelats med
stod av bland annat TrF och VMF. Hir finns bland annat bestimmelser om storlekar och placering av
vigmirken och andra trafikanordningar samt bestimmelser om hur och nir dessa far anvindas.

12.4 Publikationer

Handbok viigmirken informerar om hur vigmirken far/ska placeras och pa vilket avstind och hojd i
forhallande till korbanan som vigmirken kan sittas upp.

12.41  Vagars och gators utformning, VGU

VGU ir uppdelad i fem delar, 6vergripande krav, krav, rdd, begrepp och grundvirden samt exempel-
samlingar. VGU ir saviil ett kravdokument som ett hjilpmedel for utformning av Trafikverkets pro-
dukter och tjinster och syftar till att garantera 6nskvird kvalitet.

12.4.2  Trafikverkets riktlinjer

Riktlinjer {6r Trafikverket som anger hur Trafikverkets personal ska tillimpa olika forfattningar.
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13  Andringslogg

Faststilld | Dokumentdatum | Andring Namn
version

1.0 2012-05-07 | Forsta versionen

Lena Erixon, ¢S

2.0 2013-10-17 | Smiirre redaktionella justeringar for bittre anpass-
ning till AMA-systemet, smirre uppdateringar av
raden och allt inlagt i ritt dokumentmall.

Torbjorn Suneson, ¢S

3.0 2014-02-12 | Andring p& grund av om indrade viteskrav, samt
smirre d@ndringar for att uppné nationella enhetliga
krav.

Torbjorn Suneson, ¢S
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