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1 Regelverk for Arbete pa vag
11 Syfte

Detta regelverk syftar till att sdkerstilla god trafiksdkerhet och arbetsmiljo
vid arbeten dar Trafikverket ar bestéllare. Kraven dr framtagna utifran
Trafikverkets roller som vaghéllare, vighallningsmyndighet, bestallare och
byggherre.

1.2 Omfattning

Trafikverkets regelverk for arbete pa vag omfattar ett kravdokument, ett
dokument med principskisser samt ett rdidsdokument.

Krav

Kravdokumentet ska aberopas i alla projekt dir vigen eller dess trafik berors.
Kraven blir tvingande for leverantor nar dessa aberopas i
kontraktshandlingarna. I ett kontrakt kan det finnas objektspecifika krav som
ar hogre eller mer specificerade dn kraven i detta dokument.

Nar det av nagon anledning inte gar att folja ett krav som framgar i detta
kravdokument kan det endast frangas genom en godkind dispens.

Principskisser
Dokumentet, TDOK 2024:0043 Trafikverkets principskisser for Arbete pa

vag, innehaller ett antal skisser som ar framtagna utifran detta
kravdokument. Principskisser kan hanvisas till i kontraktshandlingar som
lagsta krav pa utmarkningen.

Rad

Rédsdokumentet, TDOK 2012:88 TRVR Apv Trafikverkets tekniska rad for
Arbete pa vag, ger stod och vigledning for att uppfylla kraven. Raden kan
ocksa innehalla forklaringar eller annan information. I kontraktshandlingar
far man inte hinvisa till radsdokumentet.

Lasinstruktioner

Figurer i regelverket ar endast att se som en illustration for att fortydliga
kravet. Illustrationen kan inte ses som en principskiss eller en komplett
beskrivning 6ver situationen.

Strukturen i kravdokumentet foljer den struktur som géller for en
utforandeentreprenad i AMA Administrativa Foreskrifter och AMA
Anldggning. Det innebar att det som enligt AMA ska anges under en kod,
exempelvis BCB.713 Tillfallig vagtrafikanordning, framgar i kravdokumentet

Version
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under ett och samma kapitel, i detta fall kapitel 10 Trafikanordningar, och
dess underliggande avsnitt.

Niar det i kontraktshandlingarna hanvisas till ett underavsnitt, exempelvis
11.2 Trafikdirigering med tillfallig trafiksignal, s& giller dven kraven som
framgar i det overliggande avsnittet, i detta fall 11 Trafikdirigering.

I kravdokumentet finns ett antal undantag vilka ar formulerade som
”Undantag ... endast efter Bestillarens godkdnnande”. Om leverantoren ska fa
ett undantag eller ej beslutas i det enskilda projektet, normalt av
projektledaren i samrad med projektets specialist inom omradet. Att
Bestillaren tillater ett undantag inskranker inte leverantorens ansvar enligt
AB, ABT och ABK. Nir det i undantaget inte framgar “endast efter
Bestillarens godkdannande” kan leverantoren sjalv avgora om undantaget
behover nyttjas eller inte.

Kravdokumentet upprepar normalt inte krav som finns i forfattningar,
exempelvis lag, forordning eller myndighetsforeskrifter. I kravdokumentet
kan Trafikverket dock ange detaljeringar eller specificeringar till vad som
framgar i respektive forfattning. Forfattningstexter, t ex fran
Arbetsmiljoverket och Transportstyrelsen, som innehaller ordet bor, ar
rekommendationer som ska foljas savida det inte finns tydliga skil i det
enskilda fallet att fringa rekommendationen.

Indelningen i rubriker 4r densamma i kravdokumentet och i raidsdokumentet.

Version
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2 Definitioner

Termer och definitioner i Tabell 2.1 giller for krav och rad for arbete pa vig
och kan skilja sig mot andra regelverk.

Tabell 2.1. Termer och definitioner

Term

Definition

Arbetsbredd

Det omrade lings med lingsgdende skyddsanordning som ska
héllas fritt fran personal och foremaél for att skyddsanordning
ska kunna fylla sin funktion. I arbetsbredden ingar
skyddsanordningens bredd. Arbetsbredd anges som W-maétt.

Arbetsfordon

Fordon som utfor vighéallningsarbete eller liknande arbete.

Arbetsomréade

Hela det omréde som leverantoren har tillgéng till
enligt kontrakt.

For projekterande konsult ar detta samma som
utredningsomrade.

Ett arbetsomrade kan innefatta flera arbetsplatser.

Arbetsplats

En plats eller viagstracka som tagits i ansprak for arbete.

Arbetsplatsen ar aktiv nédr personal eller maskiner aktivt utfor
arbete. Raster raknas in i aktivt arbete.

Arbetsplatsen ar pagdende nir hinder sdsom
trafikanordningar, skyddsanordningar, material eller likande
paverkar trafikanten.

En arbetsplats dr pdgéende dven om aktivt arbete inte bedrivs.

Avstiangd vag

Vig som ar avstangd for all allmén fordonstrafik. Trafiken
maéste kora pa andra viagar for att ta sig forbi arbetsplatsen
(omledning).

Géende, cyklister och forare av moped klass II paverkas

inte automatiskt av avstingd vig utan kan hanteras inom
den avstidngda viagen alternativt hanteras separat.

Avvikelsepunkt

Punkt vid 6verledning dar trafiken viker av fran
ordinarie korbana till korbana i motsatt fardriktning.

Avvikelsepunkt
\
\

- :y‘

Breddare

Anordning som monteras pa fordon for att flytta
passerande trafik langre fran fordonet.

Breddmarkeringslykta

Lykta avsedd att markera forekomst av fordon vars
bredd 6verstiger 2,1 m.

7 (80)
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Buffertzon Ett omrade bakom tvirgdende skyddsanordning som ska

héllas fritt frdn personal och foremal for att skyddsanordning
ska kunna fylla sin funktion.

CE-mérkning Betyder ”i 6verensstimmelse med EG-direktiven”.

Produkten ska 6verensstimma med grundlidggande krav pa Férkortat
t.ex. hilsa, siakerhet, funktion eller miljo, och vara kontrollerad
enligt foreskriven procedur.

Cykelbana Del av gata/vig, avsedd for cykeltrafik och trafik med
moped klass II.

Energiupptagande Anordning som skyddar pakorande fordon fran att traffa

riackesinde ett oeftergivligt riacke eller barriar.

Energiupptagande Skyddsanordning som anvéands vid arbeten dar

skyddsanordning passerande trafik forekommer. Den ska skydda savél

arbetarna som trafikanterna.

Fast arbete Arbete som bedrivs pé en viss plats eller vigstricka med Férkortat
utplacerade trafik- och skyddsanordningar i vigomréadet. orkorta

Fri hojd Minsta avsténd vinkelrétt frin vigbanan till foreméal ovan
vagbanan, inklusive sdkerhetsmarginal f6r sno, ny beldggning Forkortat
m.m. Fri h6jd ar den h6jd som erfordras for att trafikanter ska
kunna passera sikert under foremél som begransar hjden.

Forankringslangd Den langd som behdovs for att uppna skyddsfunktion
enligt deklarerade egenskaper.

Forberedande upplysning Viagmairke som utover grundmairket sétts upp med
tillaggstavla pa langre avstand fore arbetet.

Samma krav giller for forberedande upplysning som for
grundmarket om inte annat anges for respektive marke.

Forbifart Tillfzllig vag dar trafiken leds forbi arbetet. Ligger i
anslutning till den befintliga vigbanan men inte inom samma

—~— ‘if_ — T
Forbiledning Nir trafiken leds forbi arbetsplatsen pa samma vagbana.
Foreskriven hastighet Hastighetsbegransning till foljd av arbetet genom lokal

trafikforeskrift om sarskilda trafikregler eller foreskrift
med sirskilda trafikregler.

Genomsikt Innebar att trafikant som narmar sig arbetsplats har fri sikt
over hela striackan med gemensamt korfalt. Sikten ska kunna
bedomas fran den plats dir det gemensamma korfiltet borjar,
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och stricka sig sa langt bortom arbetsplatsen att
trafikanten kan bedoma annalkande fordon.

Géende

Personer som forflyttar sig till fots samt de som enligt 1 kap § 4
andra och tredje stycket trafikforordningen (1998:1276)
riaknas som giende.

Géng- och cykelbana

Del av vig avsedd for ging, cykel och mopedklass II.

Géngbana

Del av vig avsedd for gaende.

Intermittent arbete

Arbeten som ryckvis fortskrider framét, arbeten av kortvarig
natur, arbeten som utfors med arbetsfordon som markant
avviker i hastighet fran trafikrytmen. Exempel ar arbete med
att etablera, om- och avetablera, kantstolpstvitt, viss
vagmarkering, slatter samt snor6jning av bussfickor,
korsningar eller katastrofoverfarter efter avslutad snoplogning.

Kapacitetsklass Klass utifran en skyddsanordnings forméga att vid
standardiserat krockprov halla tillbaka
dimensionerande fordon fran avkorning.

Krockdampare Anordning som skyddar pédkorande fordon fran att triffa
ett oeftergivligt racke eller barriar.

Leverantor Entreprenor eller konsult som upphandlas av Trafikverket for
anliaggnings-, service-, planerings- eller projekteringsarbete.

Lots Fordon som anvinds vid trafikdirigering for att leda
trafiken forbi arbetsplatsen.

Lagklassad vag Vig som enligt regionalt beslut klassats som lagklassad. Se
dven under Vigklasser.

Moétesseparerad vag Vég med ett eller flera korfélt i varje riktning atskild av fysisk
anordning som t.ex. riacke, dike, etc. Benamns dven motesfri
vag.

Normalklassad vig Vig som enligt regionalt beslut klassats som normalklass. Se
dven under Vigklasser.

Oeftergivligt foremal Med oeftergivliga foremal avses storre fasta

foremél. Exempel pé oeftergivliga foremal:

e trid med diameter >0,1 m i brosthéjd

e bropelare

e portalben

e kort betongfundament hogre dn 0,1 m

e jordfast sten hogre dn 0,1 m

e Dbergskirning

e containers, bodar m.m.

e materialupplag

e arbetsredskap, exempelvis skopa till gravmaskin, eller
liknande.
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Omledning

Trafiken leds om via andra befintliga vagar sa att
arbetsplatsen blir fri frin passerande trafik.

Ordinarie hastighet

Den hastighet som normalt rader pa platsen.

Oskyddad personal

Personal pa eller invid vigen som ej ar skyddad av
skyddsanordningar, eller sitter i fordon, och utsétts for risker
av passerande fordonstrafik.

Nir personal utfor arbete fran personkorg eller arbetsbrygga
anses personen placerad vid fordonets stédben narmast
trafiken, eller om stodben saknas, vid fordonets narmsta del
mot trafiken.

Oskyddade trafikanter

Géende, cyklande, den som fiardas pa en moped eller
motorcykel utan karosseri samt sddana trafikanter som avses i
{1 kap. 4 § trafikférordningen (1998:1276)}

Refug

En anordning som syftar till att tydligt leda trafik infér en
trafikdirigerande dtgird. Kan dven anvindas for att separera
trafikriktningar eller att markera pé vilken sida om ett hinder
trafiken ska passera.

Refug kan innehélla skyddsutrymme for gang- och cykeltrafik.

Riktningsseparerad vig

Vigtyp som inte dr motesseparerad, men med
omkorningsfalt, rafflad mittremsa och dubbel heldragen

Rinnande ljus

Hgg@ﬁior placerade i linje och som ténds en efter en i
en dterkommande f6ljd fran ena sidan till den andra.

Rorligt arbete

Arbete som utférs med eller frin motordrivet fordon i
kontinuerlig rorelse som inte avviker markant fran den
normala trafikrytmen pé viagen. Exempel pé rorligt arbete &r
sandning, saltning och snéplogning, inklusive snérojning av
bussfickor och korsningar i samband med snofall.

Skyddsanordning

Anordning som ar till for att skydda och mildra
konsekvenserna vid en eventuell trafikolycka vid en
arbetsplats. Anordningen anviands dven for att separera trafik,
viagleda eller forhindra att trafik kommer in pa arbetsplats.

Skyddsanordningsansvarig

Ansvarig for skyddsanordning.

Skyddsfordon

Fordon som anvands for att skydda personal och, om de har
TMA, dven trafikanter.

Skyddsklassad vag

Vig som enligt regionalt beslut klassats som skyddsklassad. Se
dven under Vigklasser.
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Sakerhetszon Ett omréade vid sidan om vigbanan, som ar avsedd for att

minska kollisionsrisker vid avkérningsolyckor.

Tillbakaledningsplats

Plats vid 6verledning dar trafiken flyttas tillbaka till korbana
iratt fairdriktning. Se figur under Overledning.

Tillfallig vigmarkering

Viagmarkering som anvands for att vigleda trafikanter
tillfalligt, ofta i provisoriska trafiklosningar. Tillfallig
vagmarkering kan komplettera eller ersitta ordinarie
viagmarkering under kortare tid.

Tillatelsebeslut

Beslut om tillatelse for viss vagutrustning eller anordning som
under vissa forutsiattningar far anvéandas pé det statliga
vagnatet.

Trafikanordningar

Utgors av anordningar enligt Vagmarkesforordningen och dess
foreskrifter.

Anordning som styr trafiken, exempelvis vigmarke,
viagmarkering, trafiksignal etc.

Trafikanordningsplan
(TA-plan)

Innehaller fakta for ett projekt. Trafikanordningsplan kan
innehalla bilagor bl.a. skisser eller ritningar som visar trafik-
och skyddsanordningars placering.

Trafikanordningsplaner hanteras i det webbaserade systemet
FIFA.

Trafikdirigering

Trafiken passerar vixelvis forbi en arbetsplats.

Trafikdirigering kan utféras med vagmarken, trafiksignal
eller vakt. Lots kan anvindas i kombination med trafiksignal
eller vakt.

Utmirkningsansvarig

Ansvarig for utmarkning av arbetsplatsen och att
trafikanordningar finns och anvinds pa ett korrekt sitt.

Utredningsomrade

Se under Arbetsomrdade.

Vakt

Personal som har till uppgift att stoppa och sldppa fram
trafik vid ett arbete.

Vakt kan dven ha som uppgift att informera trafikanter.

Varningsfordon

Fordon som anvénds for att varna for framforliggande
arbetsplats.

Varningslykta

Ljusanordning med orangegult blinkande ljus som monteras
pé fordon.

Verklig hastighet

Den faktiska hastighet som trafiken fardas i.

VMS-utforande

Samlingsbegrepp for skylt utford som variabel
meddelandeskylt.

Végbana Korbana och eventuella vagrenar, uppstallningsfilt och
cykelfilt.

Vigbanereflektor Punktformad reflektor som kan forstarka vigmarkering.

Vighéllningsarbete Arbete som ar till for vigens eller viganordningens byggande,

drift eller liknande. Arbetet kan bedrivas pa eller invid véagen,
inom vagomradet eller vigens sakerhetszon.

Vaghallningsfordon

Fordon vid viaghallningsarbete eller liknande arbete.




TMALL 0170 Krav 2.0

@in
0y TRAFIKVERKET

KRAV
TDOK-nummer Version
TDOK 2012:86 5.0
Vagklasser Indelning av vignatet med avseende pa de krav som stills pa
trafik- och skyddsanordningar. Indelningen gors i tre klasser
skyddsklassad, normalklassad eller lagklassad vég.
Overledning Trafiken leds 6ver pa korbana i motsatt fardriktning pa
en motesseparerad vig (t.ex. motorvig).
- S~ _
Chverledningsstriicka
._\:
Overledningsplats Plats vid 6verledning dar trafiken flyttas 6ver till korbana i
motsatt fardriktning. Se figur under Overledning.
Overledningsstricka Stracka mellan 6verledningsplats och tillbakaledningsplats. Se
figur under Overledning.

12 (80)
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3 Forkortningar

Tabell 3.1. Forkortningar

Forkortning Betydelse

AB Allminna bestammelser for byggnads-, anldggnings- och
installationsentreprenader.

ABK Allminna bestimmelser for konsultuppdrag.

ABT Allminna bestimmelser for totalentreprenader avseende
byggnads-, anldggnings- och installationsarbeten.

AMA Allmin material- och arbetsbeskrivning. Samling av
projekterings- och utférandestandarder. Ges ut av Svensk
Byggtjanst.

DIN Deutsches Institut fiir Normung (Tyska institutet for
standardisering). Tysk standard.

ECE Economic Commission for Europé. Typgodkinnande enligt
reglementen som ingar i 1958 ars 6verenskommelse i Geneve.

EN Europastandard fran CEN eller CENELEC.

MCS Motorway Control System (Motorviagskontrollsystem)

PR EN Preliminary Europen standard. Standard som inte ar beslutad
som europastandard i alla instanser men kan anvindas nationellt.

SS EN Europastandard faststilld som svensk standard

TMA Truck Mounted Attenuator. Samlingsbendmning for
energiupptagande pakoérningsskydd.

VGU Vagar och gators utformning. Regler for utformning av viagar och
gator framtagna av Trafikverket tillsammans med Sveriges
kommuner och regioner.

VMS Variabla meddelandeskyltar. Kan vara utformade som lysande
eller prisma

ADT Arsdygnstrafik (f/d). Antal fordon per dygn i genomsnitt under
aret

Version

5.0
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4 Forutsattningar med hansyn till vagtrafik

4.1 Hastigheter
4.1.1 Hastighet pa passerande trafik

Nar personal befinner sig pa eller invid vagen far hastigheten for passerande
fordonstrafik inte 6verstiga foljande varden:
- Paen arbetsplats dir oskyddad personal uppehaller sig mindre dn 2,5
m fran ndrmaste del av korfiltet for passerande trafik, ska passerande
trafik kora i hogst 30 km/tim. Om vigbredden medger ska trafiken
flyttas sa att trafiken passerar pa mer dn 2,5 m avstand.

- Paen arbetsplats dir oskyddad personal uppehaller sig mer dn 2,5 m
fran narmaste del av korfalt for passerande trafik, ska passerande
trafik kora i hogst 50 km/tim. Ovriga forhallanden ska vara goda. Om
inte avstandet kan uppnas ska en langsgaende skyddsanordning
anvandas.

- Om trafik ska kunna passera arbetsplatsen i hogre hastighet an 50
km/tim men inte hogre an 70 km/tim, kravs en langsgaende
skyddsanordning. Den lingsgaende skyddsanordningen far inte
ersittas med sankt hastighet eller andra fysiska atgirder.

Hastigheter ar angivna som verkliga hastigheter.

4.1.2 Hastighet vid intermittent arbete pa motorvag

Vid intermittent arbete pa motorvig ska den hogsta hastigheten forbi
arbetsplatsen eller fordon som utfor vaghallningsarbete eller liknande arbete
vara hogst 70 km/tim. Pa strackor med tre eller fler korfilt i samma riktning
ska korfaltet narmast arbetsplatsen vara avstingt. I sidana fall géller inte
kravet pa 70 km/tim pa ovriga korfalt.

4.2 Gaende och cyklister

Vid arbeten péa vig ska sédrskild hiansyn tas till gdende och cyklister.

Nar en gang- eller cykelbana delvis tas i ansprak far inte kvarstaende bredd
vara mindre dn Om kvarstaende bredd ar mindre an ska ett
tillfalligt utrymme anordnas med motsvarande sakerhet och framkomlighet.

Undantag: Da kvarstdende bredd ar mindre an kan andra atgarder
vidtas istallet for tillfalligt utrymme. Undantaget giller endast efter
Bestillarens godkannande.

iversion 4.0 stod det 1,5 m
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Nair en befintlig gdng- eller cykelbana inte kan anvidndas pa grund av arbete
ska tillfallig bana anordnas som ar minst 1,8 m bred. Nar befintlig bana ar
smalare dn 1,8 m ska tillfallig bana ha minst samma bredd.

Nir omledning av géng- eller cykeltrafik kan vara aktuellt ska utredning av
omledningsviag utforas enligt avsnitt 7.1.

Sakerheten och framkomligheten far inte forsamras.

Géng- eller cykelbana ska vara fri frdn hinder samt ha en jamn, fast och
halkfri yta.

Tillgangligheten till hallplatser for kollektivirafik samt till serviceinrattningar

far inte forsamras.
Fri hojd 6ver gdngbana ska vara minst 2,2 m.

Fri hojd over cykelbana ska vara minst 2,5 m.

5 Skydds- och sakerhetsforeskrifter
5.1 Sakerhetszon

Sakerhetszonens bredd utgér fran ordinarie hastighet.

Sakerhetszonen riaknas fran beldggningskant. Da trafiken ar flyttad i sidled
med hjalp av trafikanordning riaknas sdkerhetszonen fran narmsta del av
trafikerat korfalt.

Sdkerhetszon 7 meter

-

Figur 5.1. Sakerhetszon raknas fran belaggningskant.

Version

5.0
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L 4

Sékerhetszon 7 meter

Nair ett omrade skyddas av lingsgdende skyddsanordning utgar
sakerhetszonen.

Inom sidkerhetszonen far inte, efter arbetspasset:
- fordon eller maskiner finnas uppstillda

- material forvaras

- leverantoren tillfora oeftergivliga foremal

som kan skada trafikanter. Om siakerhetszonen inte ar fri frén saddant ska

langsgéende skyddsanordning anviandas.

Inom siakerhetszonen far endast fordon, maskiner och det material som

anvands for arbetet finnas under arbetspasset.

Sakerhetszonens bredd vid olika hastigheter framgar av Tabell 5.1.

Tabell 5.1. Sakerhetszonens bredd vid olika hastigheter.

Hogsta tillaten hastighet Sakerhetszonens bredd
120 km/tim 12m
110 km/tim 11 m
100 km/tim 10 m
90 km/tim 9m
80 km/tim * 8m
70 km/tim * 7m
60 km/tim 4 m
50 km/tim 3m
40 km/tim eller lagre 2m

Version
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* Undantag: Pa 14g- och normalklassade viagar med hastighet 60 till 80
km/tim far sikerhetszonens bredd minskas till 4 m. Undantaget giller endast
efter Bestillarens godkannande.

Undantag: Om den befintliga sikerhetszonens bredd inte uppfyller krav enligt
Tabell 5.1, far sakerhetszonens bredd anpassas till de befintliga forhallandena
pa den aktuella platsen. Detta giller exempelvis vid trad, byggnader eller
andra fasta hinder i direkt anslutning till arbetsplatsen. Undantaget galler
endast efter Bestéllarens godkdnnande.

5.2 Varselklader

Varselklader ska uppfylla standarden SS-EN ISO 20471 och CE-markta.
Varselklader som leverantoren kopt fore 21 april 2018 ska uppfylla standard
SS-EN ISO 20471 eller SS-EN 471 och CE-markta.

Personer som utfor arbete, eller som vistas pa en arbetsplats, med
passerande trafik ska bara tillaitna varselklader klass 3 pa 6verkroppen. Vid
sa sma storlekar att klader pa 6verkroppen inte ensamt kan uppfylla klass 3,
kan kombination for 6verkropp och underkropp samcertifieras enligt SS-EN
ISO 20471.

Vid férhéllanden med dalig sikt; morker, dis, dimma eller liknande ska
dessutom varselbyxa med lagt sittande reflex anviandas. Med varselbyxa
menas byxa med langa ben eller shorts som kompletteras med extra reflex
runt benet. Byxa och shorts ska lagst uppfylla klass 2. Den extra reflexen ska
vara minst 50 mm bred, omsluta benet och sitta i h6jd med fotlederna.
Reflexens retroreflektion ska vara enligt SS-EN ISO 20471.

Logotyper eller andra icke fluorescerande fargsattningar far inte paverka
certifieringen for plaggets klass.

Nar varselklader forstarks med lysande anordning far den inte paverka
certifieringen for plaggets klass. Lysande anordning far inte:

- lysarott
- varaiblinkande utforande.

Vakt ska bara varseljacka med lang drm i fluorescerande gul farg.
Varselklader for vakt far inte forstarkas med lysande anordning.

53 Fordon

Pa motesseparerade viagar ska fordon som utfor rorligt arbete vara tilldtna for
hogre hastigheter an 50 km/tim.
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5.3.1 Battenburgmonster
For att 6ka synligheten far reflex i battenburgmonster monteras pa langsidor
och baksida pé fordon som utfor vighéllningsarbete eller likande arbete.

Nir battenburgmonster anviands ska monstret:

- vara utfort i reflex som ar mikroprismatisk (hogreflekterande).
Reflexen ska vara tilldten av Trafikverket

- besta av rektangulira sidor i bla och fluorescerande orange farg.
Rektanglarnas sidor ska vara i forhallande ca 1:3

- varai tva rader dar fargfalten forskjuts.

Hojden pa monstret far anpassas efter fordonets storlek. Monstret far delas
upp och anpassas efter fordonets lister och form i 6vrigt.

5.3.2 Extra bromskontroll

Tung lastbil samt sldpvagn over 3,5 tons totalvikt ska utéver obligatorisk
kontrollbesiktning utfora extra bromskontroll hos ackrediterat
besiktningsorgan eller ackrediterad verkstad. Fordonet ska uppfylla kraven
for bromskontroll.

Tiden mellan bromskontroller fir inte 6verstiga 8 manader. Fofstal

5.3.3 Utrustning for varning vid backning
Pa platser dar oskyddade trafikanter eller personal uppehaller sig ska lastbil,
dumper eller annat fordon som vid backning har begransad sikt fran
forarplatsen vara utrustat med:

- kamera monterad for att ha uppsikt bakom fordonet

- skdrm i forarhytten for att i realtid kunna se vad kameran visar

- tvé lagt placerade lyktor bak pa fordonet. Lyktorna ska endast
anviandas nir fordonet backar. Lyktorna ska kunna upptickas pa
minst 50 m avstand i riskzonen for backningen. Lyktorna ska ha
tekniska egenskaper enligt Tabell 5.2.

Tabell 5.2. Tekniska egenskaper pa lykta for varning vid backning

Typ av lykta Dimningskrav Farg Ljusstyrka,
klass

Lykta for Nej Cgul1 ECE r65

backvarning Kategori X
klass 2
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5.3.4  Varningslykta pa fordon

Varningslykta ska finnas pa fordon i vighéallningsarbete eller liknande arbete.

Varningslykta ska anvandas nar fordonet utgor hinder eller fara for
trafikanter.

P& motesseparerad viag ska varningslykta inte anvindas pa varningsfordon
eller skyddsfordon nar SIG18 Gult blinkande ljus for pakallande av sdrskild
forsiktighet anvands for att forstarka vigmarken och andra anordningar som
ar placerade pa fordonet.

Varningslykta ska ha tekniska egenskaper enligt Tabell 5.3.

Tabell 5.3. Tekniska egenskaper pa varningslykta pa fordon.

Typ av lykta Dimningskrav Farg Ljusstyrka,

klass
Varningslykta Nej Cgul1 ECE r65
pé fordon

Varningslyktan ska vara markt med:
- typgodkannandebeteckning

- lyktans klass
- tillverkare

- tillverkningsar.

6 Riskhantering

Risker ur ett trafikantperspektiv ska lopande analyseras och atgarder
ska vidtas for att undvika negativa konsekvenser pa arbetsmiljon,
bristande sakerhet for trafikanter, tredje man m.fl.

6.1 Arbetsberedning

Utover arbetsmoment som bestéallaren eller leverantoren ansett som kritiska
ska arbetsberedning alltid tas fram nar

- fordon, maskiner eller motorredskap befinner sig pa vigbanan eller
inom sdkerhetszonen.

- leverantoren genom sitt systematiska arbetsmiljoarbete bedomt risk
for personal vid arbete med passerande trafik.
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I Handlingar och uppgifter fran
leverantoren

7.1 Utredning av omledningsvag

Utredningen ska presenteras skriftligt och Bestillaren beslutar om omledning
far genomforas.

Utredningen ska omfatta nedanstdende punkter for alla berorda:
1. sakerhet

2. framkomlighet
3. tillganglighet
4. miljo
5. behov av atgarder
6. forekomst av permanent utmarkt omledningsvag.
Vid utredning av omledning ska sirskild hansyn tas till gdende och cyklister.

Vid utredning av omledning pa viag med annan vighallare ska samrad hallas
med vaghallaren.

Samrad och kontakter ska redovisas i utredningen.

7.2 Bilagor till trafikanordningsplan

Nar trafikanordningsplan ska kompletteras med en eller flera bilagor som
redovisar tillfalliga trafik- och skyddsanordningar, ska bilagan utféras i nagon
av nedanstdende nivaer. Bilagorna ska kunna uppvisas for Bestillaren.

Av respektive niva ska framga:
- Niva1

Krav pa trafik- och skyddsanordningar beskrivna i text.
- Nivi2

Bilaga ska utforas som skiss, s.k. principskiss. Av skiss ska minst framga:
- Viagmarken och andra anordningar och dess placering.

- Markering av vigmarke som kraver foreskrift med sarskilda
trafikregler enligt Trafikforordning (1998:1276) 10 kap 148§ eller lokala
trafikforeskrifter enligt Trafikforordning (1998:1276) 10 kap 38§.

Version
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Nir en foreskrift dr angiven med fasta méatt ska dessa framga i skissen.
Skyddsanordningar och dess placering.

Norrpil, i de fall arbetet utfors i en riktning.

Projektnamn.

Niva 3

Bilaga ska utforas som ritning. Ritning ska vara utford pa ett for platsen
tydligt ritnings- eller kartunderlag. Ritning ska vara skalenlig. Av ritning
ska minst framga:

8

Vagmarken och andra anordningar och dess placering.

Markering av vigmarke som kraver foreskrift med sarskilda
trafikregler enligt Trafikforordning (1998:1276) 10 kap 148§ eller lokala
trafikforeskrifter enligt Trafikforordning (1998:1276) 10 kap 38.

Skyddsanordning och dess placering.
Mattangivelser som kravs.

Skala och skallinjal.

Norrpil.

Projektnamn.

Atgarder for vagtrafik  (9)

Trafik- och skyddsanordningar ska vara val synliga fran alla korriktningar
under alla vaderleksforhallanden saval i dagsljus som i morker.

Nar arbetet inte ar aktivt ska endast vagmarken och andra anordningar samt
trafik- och skyddsanordningar som behovs for trafikanternas sikerhet och
vagledning vara kvar pa vagen.

Pa varje arbetsplats ska det finnas minst en person som ar
utmarkningsansvarig och som ansvarar for utmarkningen av arbetsplatsen.
Utmarkningsansvarig skall vara certifierad och uppfylla 6vriga krav enligt
TDOK 2018:0371 steg 2.2.

Utmarkningsansvarig ska delta i Bestallarens kontroll nar bestéllaren pakallar

det.

Version
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Pa varje fast arbetsplats ska det finnas minst en skyddsanordningsansvarig
som ansvarar for montage och standig funktion av alla skyddsanordningar,
saval for fordonstrafik som for gaende och cyklister.
Skyddsanordningsansvarig ska vara certifierad och uppfylla 6vriga krav enligt
TDOK 2018:0371 steg 2.3.

Arbetsplatsens trafik- och skyddsanordningar ska fylla avsedd funktion.
Trafik- och skyddsanordningar ska kontrolleras regelbundet for att
sdkerstilla att den avsedda funktionen bibehalls. Detta giller saval
intermittenta som fasta arbetsplatser.

Vid upptackta fel eller brister ska dessa atgardas utan dréjsmal. Kontrollerna
ska dokumenteras skriftligt. Dokumentationen ska kunna visas upp pa
arbetsplatsen. Av dokumentationen ska det framga:

- nar kontrollen genomforts
- upptackta fel och brister

- eventuella atgarder

- vem som utfort kontrollen.

Pa fast arbetsplats ska person som utfor kontroll av trafik- och
skyddsanordningar vara certifierad som utmarkningsansvarig.

Nir skyddsanordning vid ett fast arbete etableras, dndras, flyttas, blivit
pakord eller pa annat sitt forandras ska Skyddsanordningsansvarig
kontrollera att anordningen ar korrekt monterad och fyller avsedd
funktion. Detta giller inte TMA. Kontrollen ska dokumenteras skriftligt,
enligt dokumentationskraven ovan.

9 Tillfallig gangbrygga och korbrygga (10)
9.1 Gangbrygga

Gangbryggor och landgangar ska: (Bara nagot enstaka ord dndrat=lika som version 4.0)
- vara minst 1,2 m breda

- vara utformade si att 6verfart med rullstol, rullator, barnvagn eller
liknande kan ske pa ett tryggt och sédkert satt

- forses med skyddsricken pa bada sidor om nivaskillnaden mellan
gangbryggan och marken under ar storre dn 0,1 m
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- ha skyddsracken utformade och forankrade sa att skaderisken for
trafikanter minimeras

- vara forankrad eller tung sa att den inte vickar eller kan rubbas av
trafik.

9.2 Kdrbrygga (10.2)

Tillfallig korbrygga ska:
- ha god friktion

- vila pa jamnt underlag

- vara forankrad eller s tung att den inte vickar eller kan rubbas av
trafik

- vid forankring forankras pa sitt som inte blir hinder for trafiken eller
som kan orsaka skada pa fordon

- vara anpassad for den trafik den ar avsedd for.

101  Trafikanordningar

10.1  Vagmarken och andra anordningar (Mycket omflyttat och nytt)

Trafikanter ska varnas i god tid sa att de vet vad som viantar nar de ar
framme vid arbetsplatsen.

Nar arbete pagar ska befintliga vigmarken och andra anordningar som inte
giller under arbetet tackas over eller tas bort. Vagvisning som inte giller
under arbetet ska tickas eller kryssas 6ver. Vid arbeten med varaktighet
mindre dn 12 timmar behover befintlig vagvisning inte tackas eller kryssas
over. Trafikanten ska da vigledas med tydlig viagvisning.

Efter avslutat arbete ska vigméarken och andra anordningar aterstillas till
ursprungligt skick eller enligt handlingarna.

Vagmarken och andra anordningar:

- ska placeras och vara konstruerade sa att de inte orsakar skada pa
personal, trafikanter eller tredje man

- ska placeras rakt med rita vinklar i forhallande till korfaltet

- far forstarkas med SIG18 Gult blinkande ljus for pakallande av sarskild
forsiktighet.
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Nar vagmarke eller annan anordning placeras i portal ska fri hgjd vara minst
4,7 m.

Vid intermittent arbete anviands fordonsburen utmarkning.
Vid intermittent arbete kravs inte dubbelsidig placering.

Ett fast arbete kan utféras med fordonsburen utmérkning likt utméarkningen
vid ett intermittent arbete. Krav pa skyddsanordningar galler som for fast
arbete, se kapitel 13.

P& ett vigmarke eller annan anordning, ar det inte tilldtet med uppgift om
produktnamn, tillverkare, foretagsnamn eller annan markning som reklam
pa den sida som ar riktad mot trafiken eller pa reflekterande yta.
Trafikanordningens &dgare eller produktens namn far finnas pa en icke
reflekterande yta. Markningens storlek far vara max 55 cm2.

10.1.1 Upprepning  (11.1.1.2)

Varnings- och forbudsmairken ska upprepas efter varje korsning pa den
vagstracka som berors. Upprepningsmarken behovs inte efter utfarter fran
enskilda fastigheter, dgovagar, etc.

Varningsmérken som behovs for 1anga strackor ska upprepas efter 250 m, om
inte market kompletteras med tilliggstavla T1 Vdgstrdckas ldngd.

10.1.2  Utmarkning infor intermittent arbete

Tvafaltsvag

Nar arbetet overskrider vagmitt mer 4n 0,5 m anses arbete bedrivas i bada
fardriktningarna.

Viag med fler an ett korfalt i fardriktningen inklusive 2+1-vag
Vid intermittent arbete pa vig med mer an ett korfalt i fardriktningen ska
utmarkning utforas enligt:

1. Fa25 Korfdlt upphor som fordonsburen utmiarkning som framfors pa
vagren och foljer arbetet

2. F25 Korfalt upphor som fordonsburen utméarkning placerad pa
lamplig plats

3. paviag med vagren sa smal att fordon inte kan folja arbetet ska
forberedande upplysning utféras med A20 Varning for vdgarbete
samt vid behov aven A34 Varning for k6 anvandas. Varningsmarken
ska sattas upp med tillaggstavla T1 Vigstrdackas ldngd med aktuell
stracka. Varningsmarken ska vara forstarkta med tva SIG18 Gult
blinkande ljus for pakallande av sdrskild forsiktighet. Vid
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fordonsburen utmarkning behover market inte placeras pa bada
sidor om korbanan.

Vid intermittent arbete pa stricka med ett korfalt i fardriktningen ska
utmarkning utféras med A20 Varning for vdgarbete samt vid behov dven
A34 Varning for ko. Respektive varningsmérke ska kompletteras med
tillaggstavla T1 Vagstrdckas langd med aktuell stracka. Varningsmarkena ska
vara forstarkta med tva SIG18 Gult blinkande ljus for pdkallande av sdrskild
forsiktighet. Vid fordonsburen utmarkning behover markena inte placeras pa
béada sidor om kérbanan.

10.1.3 Tillfallig refug (12)
En tillfalligt anordnad refug ska utforas:
- vid trafikdirigering pa vigar som ar 6,5 m och bredare

- nar vagledning mellan korfalt eller trafikriktningar behover forstarkas,
exempelvis in mot eller ut fran forbifart.

Refug ska utformas med D2 Pabjuden kérbana i bada dndarna och
daremellan X3 Markeringsskdrm for sidohinder, farthinder m.m. X3 ska ha
ett inbordes avstdnd pa max 5 m. Langden anpassas efter forhallandena pa
platsen, detta giller inte nar refugen anviands vid trafikdirigering.

Vid trafikdirigering ska refug vara minst 40 m. Lingden far delas upp pa tva
kortare refuger, exempelvis om det behovs vid anslutningar. Respektive refug
ska da utformas med D2 Pabjuden korbana i bada andar. Refugernas totala
langd, pa var sida om trafikdirigerad stracka, ska dock vara minst 40 m.

Nair en befintlig refug forlangs kravs inte D2 Pabjuden kérbana i den dnde av
forlangningen som ar mot den befintliga refugen.

10.1.4 Utmarkning infor hastighetsdampande atgarder

Nar den hastighetsdampande atgiarden ar utformad for en lagre hastighet dn
den tilldtna ska trafikanten varnas med varningsmarke, exempelvis Ag
Varning for farthinder, alternativt ska E11 Rekommenderad ldgre hastighet
med lamplig hastighet for atgiarden sittas upp.

Nar chikan anvands pa vagar med mer an ett korfalt i fardriktningen ska
istallet vagmarke F25 Korfdalt upphor anvandas.

10.1.5 Kaorfalt upphor i fardriktningen

Dar korfalt upphor pé en tvafiltsvig ska avstangningen markas ut med
anordning X2 Markeringsskdrm for hinder kompletterat med tva SIG18
Gult blinkande ljus for pdkallande av sdrskild forsiktighet.
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Dar korfalt upphor pé en vag med flera korfalt i fardriktningen
ska avstangningen markas ut med néagot av féljande:
- X2 Markeringsskiarm for hinder kompletterat med tva SIG18 Gult
blinkande ljus for pakallande av sarskild forsiktighet samt nagot av
nedanstaende:

o X5 Gul Jjuspil eller ljuspilar
o D2 Pdbjuden korbana i storlek Mycket stor

- X3 Markeringsskdrm for sidohinder, farthinder m.m. kompletterad
med lyktor i funktion rinnande ljus. Det rinnande ljuset ska utformas
med minst 10 st lyktor. X3 ska vara i minst storleken 0,3 x 1,2 m. X3
ska placeras over korfaltet med utspetsning 1:20.

10.1.6  Forbifart

In mot forbifarten ska utmarkning utforas med X1 Markeringspil
kompletterat med lyktor i funktion rinnande ljus. Rinnande ljus ska vara
minst 5 lyktor per korfalt i fardriktningen.

Undantag: Rinnande ljus behover inte sattas upp nar trafikledningen
anda anses tillrackligt god. Undantaget géller endast efter bestillarens
godkiannande.

Nir refug separerar trafikriktningarna in mot forbifarten ska X1
Markeringspil placeras i refugen.

Vid tillbakaledningen ska trafikriktningarna separeras med refug. Nar X1
Markeringspil anviands vid utfarten fran forbifarten ska dessa placeras i
refugen.
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Figur 10.1. Exempel pa utformning av tillfélligt anordnad refug in mot och ut fran forbifart.

10.1.7  Overledning pa moétes- eller riktningsseparerade
vagar

Overledningsplatsen

Vid overledningsplatsen ska utmérkning utféras med négot av foljande:

- X1 Markeringspil kompletterad med lyktor i funktion rinnande ljus.
Rinnande ljus ska vara minst 5 lyktor i varje korfalt.

- X3 Markeringsskarm for sidohinder, farthinder m.m. kompletterad
med lyktor i funktion rinnande ljus. Rinnande ljus ska vara minst 5
lyktor i varje korfilt. X3 Markeringsskiarm for sidohinder, farthinder
m.m. ska minst vara i storleken 0,3 x 1,2 m

- X5 Gul ljuspil eller ljuspilar kompletterad med tva SIG18 Gult
blinkande ljus for pdkallande av sdrskild forsiktighet. Forutsatt att
overledningens varaktighet 4r mindre 4n 12 timmar.

Nar overledningen pagar mer dn 5 dagar ska trafikriktningarna separeras av
skyddsanordning vid 6verledningsplatsen.

Infor overledningsplatsen ska trafiken ledas med X3 Markeringsskdrm for
sidohinder, farthinder m.m. Anordningen ska borja minst 100 m fore
overledningsplatsen och avslutas tidigast 100 m in pa 6verledningsstriackan.
Inbordes avstdnd mellan anordningarna far vara hogst 12 m. Nar trafiken
separeras med vagmarkering langs 6verledningsstriackan ska 6vergang till
X3 inledas med D2 Pdbjuden koérbana.
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Figur 10.2. Utmarkning med X1 Markeringspil kompletterad med lyktor i funktion rinnande
ljus nar dverledning gar Over ett korfalt.

Figur 10.3. Utmarkning med X1 Markeringspil kompletterad med lyktor i funktion rinnande ljus

med minst 5 lyktor i varje korfalt (det blir minst 10 lyktor totalt nér dverledning gar dver tva
korfalt).

Tillbakaledningsplatsen
Vid tillbakaledningsplatsen ska trafiken ledas tillbaka med nagot av f6ljande:

- X1 Markeringspil

- X3 Markeringsskiarm for sidohinder, farthinder m.m. i minst storleken
0,3x1,2m

- X5 Gul ljuspil eller ljuspilar. Forutsatt att 6verledningens varaktighet
ar mindre dn 12 timmar.

Infor tillbakaledningsplatsen ska trafiken ledas med X3 Markeringsskdrm
for sidohinder, farthinder m.m. Anordningen ska borja minst 100 m fore
overledningsstriackans slut. Inbordes avstand mellan anordningarna far vara
hogst 12 m. Nar trafiken separeras med vigmarkering langs
overledningsstrackan ska overgéng till X3 inledas med D2 Pabjuden korbana.

Overledningsstrickan
Langs overledningsstrackan ska hastigheten regleras till max 70 km/tim.
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Langs overledningsstrackan ska motande trafik separeras med X3
Markeringsskdrm for sidohinder, farthinder m.m. Inbordes avstand mellan
anordningarna far hogst vara 50 m. Anordningen far ersittas av mittlinje M8
Heldragen linje.

Langs overledningsstrackan ska trafikanterna varnas med A25 Varning for
motande trafik. Market ska upprepas efter 500 m langs hela strackan.

Nar vagmarkering ersiatter X3 Markeringsskdrm for sidohinder, farthinder
m.m. langs overledningsstrackan ska trafiken aven regleras med C27 Forbud
mot omkorning. Market ska upprepas efter 500 m langs hela strackan. Marke
A25 och marke C27 ska placeras viaxelvis med 250 m mellan méarkena.

Trafikan separeras mad X3 markeringsskdrm
/e max S0 m

- - - a -
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Avslutas tidigast 100 m minst 100 m fére

Bérja minst 100 m fore

verledningsplatsan c/c max 12 m in pd éverledningsstrickan Gverfedningsstréckans slut

Gcmax1Zm ¢cmax 12 m

Figur 10.4. Utmarkning nar trafiken langs 6verledningsstrackan separeras med
X3 Markeringsskarm fér sidohinder, farthinder m.m.

Avslutas tidigast 100 m minst 100 m f&re
in pd Gverledningsstrdckan &verledningsstrickans sfut
Gomax12m &emax 12m

Béirja minst 100 m fore
Gverledningsplatsen o/c max 12 m

Figur 10.5. Utmarkning nar trafiken langs 6verledningsstrackan separeras med M8 Heldragen
linje.

10.1.8 Anvandning av vagmarken och andra anordningar (11.1.1)
Utover vad som framgar av forfattningar, exempelvis

Vagmarkesforordningen eller Transportstyrelsens foreskrifter, ska

vagmarken och andra anordningar hanteras enligt Tabell 10.1.

Utseendet pa lysande vagmarken, tillaggstavlor och andra anordningar for
anvisningar i trafiken far i mindre omfattning avvika frdn vad som anges i

vagmarkesforordningen (2007:90) eller i foreskrifter som meddelats med

stod av den forordningen. Avvikelsen far vara att radier i och utseendet pa
symboler far anpassas efter teknisk utformning pa VMS.
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Tabell 10.1. Krav utdver forfattningar for vdgmarken och andra anordningar. Vagmarken OBS
markta med * kraver, eller kan krava, lokal trafikféreskrift om sarskilda trafikregler eller foreskrift
med sarskilda trafikregler enligt Trafikférordning (1998:1276) 10 kap. 1 och 1488§.

Vagmarke eller anordning Krav

As Mairket ska anpassas efter forhallandena pé platsen
Varning for avsmalnande och ska dé visa avsmalning fran vénster, hoger eller
viig bada sidor.

B>

A8 Mairket ska sittas upp nar nivaskillnader pa mer an
Varning for ojémn véig 2 cm férekommer pé beldggnings- och frasta kanter
tvars over vagen.

B

A9 Market ska sittas upp nar den
Varning for farthinder hastighetsdampande atgarden ar utformad for
lagre hastighet dn den tillatna eller

A rekommenderade.
A1o Market ska sittas upp vid befarad risk for halka
Varning for slirig vig till f6ljd av entreprenaden.
A1l Mairket ska sattas upp med tillaggstavla T1
Varning for stenskott Vigstrdckas ladngd nér det forekommer

16st stenmaterial pa korbanan.

B

A20 Fast arbete

Varning for vdgarbete Mirket, inklusive den forberedande upplysningen,
ska finnas uppsatt pa bada sidor av vigen nar fast
arbete pagar och arbetet paverkar trafikanten.

B

Vid icke aktivt arbete ska mirke A20 Varning for
vdgarbete tickas eller tas bort nér det inte finns
négra hinder sdsom trafikanordningar,
skyddsanordningar, material eller likande som
paverkar trafikanten.

Vid icke aktivt arbete kan mérke A20 Varning for
vdgarbete ersittas av annat relevant varningsmarke.

Upprepningsmairke behover inte vara uppsatt pa
bada sidor av vigen.




TMALL 0170 Krav 2.0

@in
0y TRAFIKVERKET

TDOK-nummer
TDOK 2012:86

KRAV

Nar arbete utfors i korsning ska market
finnas uppsatt dven pa anslutande vigar.

a A

Utmarkning med A20 Varning for vdagarbete
vid arbete i korsning.

Utmairkning med A20 Varning for vagarbete vid
arbete som inte ar direkt i korsningen.

A20 som behovs for langre strackor dar arbete utfors
endast pa vissa delar av strickan, ska kompletteras
med tilliggstavla T1 Viigstréckas lingd. Aven
upprepningsmarken ska kompletteras med T1
Vigstrdckas ldngd om det fran platsen dar
upprepningsmarket ar placerat ar lingre dn 1 km
kvar av strackan for arbetet i fardriktningen.

Max Tkm
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Forberedande upplysning med A20
Forberedande upplysning ska vara placerad pa den
vag dar arbetet utfors.

Vid fast arbete pa métesseparerade vagar ska
forberedande upplysning om arbetet markas ut med
market kompletterat med tilldggstavla T2 Avstdnd,
placerat minst 2 km fore arbetet.

Vid fast arbete pé 6vriga skyddsklassade vagar ska
forberedande upplysning om arbetet markas ut med
market kompletterat med tillaggstavla T2 Avstdand,
placerat minst 1 km fore arbetet.

Undantag: Market for forberedande upplysning kan
sittas upp pa ett annat avstand. Exempelvis pa
vagavsnitt med manga anslutningar, korsningar
eller pafarter.

Undantag: Market for forberedande upplysning kan
utelamnas. Exempelvis nar det ar flera etapper efter
varandra pa vagstrickan. Undantaget giller endast
efter bestillarens godkdnnande.

Intermittent arbete

Vid intermittent arbete ska forsta fordon i varje
korfalt och pé vagrenen vara utmarkt med A2o0.

A21

Slut pa strdacka med
vdgarbete

#

Mirket ska sittas upp vid arbete dar A20
Varning for vdgarbete ar kompletterat med
tillaggstavla T1Vdgstrdckans langd.

A22
Varning for flerfdrgssignal

>

Mairket ska sattas upp vid trafikdirigering med
flerfargssignal. Market ska placeras pa bada sidor
om vigen eller pa bada sidor om ett eller flera
korfalt i samma fardriktning.

A25
Varning for métande trafik

P>

Market ska sattas upp nar motesseparerad
vag tillfalligt inte 4r motesseparerad.

A27

Varning for svag vagkant
eller hog korbanekant

>

Market ska sittas upp nar det ar langsgaende
nivaskillnader pa 5 cm eller mer mellan
beldggningskant och intilliggande stodremsa.
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A3z0 Forberedande upplysning om cirkulationsplats ska
Varning for séttas upp nar cirkulationsplatsen &r svar att
cirkulationsplats uppticka i tid for férare som fardas med en
: hastighet som inte Gverstiger den hogsta tillatna.
A34 Market ska placeras pa bada sidor av vigen eller pa
Varning for ko bada sidor om ett eller flera korfalt i samma

fardriktning.

Market ska sattas upp vid risk for ko med
tilldggstavla T1 Vagstrdackans lingd.

Market ska placeras pé ett sddant avstind fran
arbetsplatsen att trafikanter inte nar kon utan att fa
forvarning. Market kan behova upprepas utefter den
stracka dar ko kan uppsta.

Undantag: Market behover inte sittas ut pa vagar
dir arbetet innebar ingen eller liten paverkan pa
trafiken. Undantaget giller endast efter Bestillarens
godkannande.

Varning for ko i realtid

Nar marke sitts upp for att varna for ko i realtid ska
det utformas som VMS.

Vid arbete kortare dn 5 dagar pa viag med ett korfalt
i fardriktningen behover market inte séttas upp pa
bada sidor av korbanan.

Systemet for kévarning ska:

e visa mirke A34 och tilliggstavla T1
Vigstrdckans langd alternativt T2 Avstand,
med avstandet i realtid, nar trafikanter ska
varnas for ko nar de fardas in mot koslut

e visa méarke s lange varning for ko ar aktuellt
men minst en minut efter aktivering.

I systemet ska parameter for k6 kunna justeras.

Nar VMS i prisma-utforande anvéinds ska méarket
vara i kombination med tva SIG18 Gult blinkande
ljus for pdkallande av sdrskild forsiktighet.
Lyktorna far endast blinka nar méarket visas.

Ag0

Varning for annan fara

A\

De tillaggstavlor som far anviandas ar:
Vakt

Market med tilldggstavla T22 Text med texten
“Vakt” ska sattas upp vid trafikdirigering med vakt.
Mirket ska placeras pa bada sidor om végen eller pa
béada sidor om ett eller flera korfalt i samma
fardriktning. Detta giller inte nar market ar placerat
pa gang- eller cykelbana for att varna gang- eller
cykeltrafik.
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Byggutfart

Market med tilliggstavla T22 Text med texten
“Byggutfart” far endast sdttas upp nir utfarten ar
beldgen pa plats dar trafikant inte kan forvinta
sig en utfart, exempelvis pa motorvagar eller av-
och pafarter.

B1
Vijningsplikt*

4

Om tillfallig vajningsplikt sdtts upp nir
ordinarie vijningspliktsregler pa platsen dndras,
ska dven forberedande upplysning om
vajningsplikt sattas upp.

Vijningsplikt mot métande
trafik*

©

B2 Om tillfallig stopplikt sétts upp nar ordinarie

Stopplikt* vajningspliktsregler pa platsen dndras, ska dven
i\\ forberedande upplysning om stopplikt sdttas upp.

B6 Mairkena ska endast anvidndas nir trafiken som inte

har hindret pa sin sida ska ha vajningsplikt eller
déar det for foraren ar svart att avgéra vem som har
hindret pé sin sida.

O

och

B7

Motande trafik har

vdjningsplikt

C2 Mairket ska anviandas da vagen dr avstangd for allmén
Férbud mot trafik med trafik, men det 4nda dr mojligt for trafikanten att ta
fordon* sig forbi avstangningen och in pa arbetsplatsen.

Market ska anvandas i kombination med X2
Markeringsskdrm for hinder.

Om véagen ar avstiangd pa annan plats an i korsning
ska market sittas upp som forberedande upplysning
vid sista alternativa vig. Avstand till avstingningen
ska d& anges pa tillaggstavla T2 Avstand. Market
behover da inte sittas i kombination med X2.
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C3 Mairket ska anviandas i kombination med X2
Férbud mot trafik med Markeringsskdrm for hinder.

annat motordrivet fordon
an moped klass IT*

Om vigen ar avstangd pd annan plats dn i korsning
ska market sittas upp som forberedande
upplysning vid sista alternativa vag. Avstand till
avstangningen ska da anges pé tillaggstavla T2
Avstdnd. Market behover da inte sittas i
kombination med X2.

Ca7
Forbud mot omkorning*
och

C28

Slut pa forbud mot
omkérning

Trafiken ska regleras med forbud mot omkorning
vid 6verledning av trafik dar vigmarkering ersitter
X3 Markeringsskdrm for sidohinder, farthinder
m.m. langs overledningsstriackan.

C31
Hastighetsbegrdnsning*

30

Nir den hogsta tillditna hastigheten ska minskas
med mer dn 20 km/tim pa en géng ska mirke C31
dven sittas upp som forberedande upplysning
tillsammans med tillaggstavla T2 Avstdand.

Hastighetspdminnare i realtid

Hastighetspaminnare i realtid ska anvandas nér alla
kriterier enligt punkterna nedan uppfylls:

vid fast arbete

pa viig med Adt Gver 10 000

ordinarie hastighet 80 km/tim eller hogre
hastigheten sédnkts med 20 km/tim eller mer
nir den foreskrivna hastigheten ar utmarkt

efter en stricka som ar 500 m eller lingre
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o trafik passerar forbi arbetsplatsen eller pa
tillfallig forbifart
e nir arbetets varaktighet dr minst 12 timmar.
Hastighetspdminnare i realtid ska:
e vara utformat som VMS
e péstricka med mittseparering séttas upp i
den fardriktning som paverkas av arbetet
e pastricka utan mittseparering sittas upp i
béda fardriktningarna
e utforas som upprepningsmarke pa héger
sida i fardriktningen
e upprepas efter 1000 m langs hela strickan
e placeras s att forare av fordon med for hog
hastighet hinner se vigmarket
e aktivera vigmarke C31
Hastighetsbegrdansning nar trafikant fardas
med hogre hastighet dn den for strackan
foreskriven hastighet
e visa C31 minst en minut efter aktivering
Nar VMS i prisma-utforande anvands ska market
vara i kombination med tva SIG18 Gult blinkande
ljus for pdkallande av sdrskild forsiktighet.
Lyktorna far endast blinka nar méarket visas.
Hastighetspdminnare ersétter inte
hastighetsddmpande atgard.
C34 Mirket kan ersétta rod flagga vid trafikdirigering
Stopp av angiven med vakt.
anledning

STOPP
L]
VAKT
D1

Pabjuden korriktning*

Market ska anpassas efter forhallandena pé platsen
och ska da visa riktning at vinster, hoger, rakt
fram eller svinga.

D2
Pabjuden kérbana

Mairket ska anpassas efter forhallandena pa platsen
och ska da visa korbana pa vinster, hoger eller
bada sidor.

Mirket ska sittas upp i borjan av en refug eller
annan fysisk atgard dar tydlig vigledning behovs.
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D3 For forberedande upplysning om cirkulationsplats
Cirkulationsplats* se mirke A30 Varning for cirkulationsplats.
E11 Mairket ska placeras pa bada sidor om végen eller pa
Rekommenderad béda sidor om ett eller flera korfalt i samma
liare hastiohet fardriktning dar stracka med rekommenderad
agre hastighe hastighet borjar.
k{f,?m Nar méarket satts upp ska inte C31

Hastighetsbegrdansning tackas 6ver dar en
hastighetsbegriansning borjar.

C31 for upprepning av hastighetsbegrinsning ska
tackas over. Vid platsen ska E11 sattas upp.

Ar det lingre avstind mellan upprepningarna ska
E11 upprepas med ett avstdnd pa max 500 m langs
hela strackan.

Mairket ska sattas upp i direkt anslutning till stracka
dar rekommenderad ldgre hastighet giller.

Nar den foreskrivna hogsta tillatna hastigheten ar
mer dn 20 km/tim hogre dn den rekommenderade
lagre hastigheten, ska mérke E11 dven séttas upp
som forberedande upplysning tillsammans med
tillaggstavla T2 Avstdnd. T2 ska ha bla bottenfirg
med vit bard och vita tecken. Férberedande
upplysning ska sitta pa ett avstdnd pa max 300 m.

Har vigen eller korbanan mer an ett korfalt i
fardriktningen ska den forberedande upplysningen
ges pa bada sidor om végen eller korbanan.

Nar méarket satts upp dar det finns en fara som det
varnats for med ett varningsmérke utan att sarskilda
hastighetsdampande atgéarder vidtagits, exempelvis
vid varning for ojimn vag, ska market och
varningsmirket sitta i samma uppsittning. Aven
varningsmaérket ska da sittas upp pa bada sidor av
viagen eller korfilt. Varningsmérket ska vara
placerat 6ver marke E11.

Aven upprepningsmirke ska kompletteras med
varningsmarket.
Nar tilldggstavla anviands i uppsattning med méarket

och varningsmarke, ska tillaggstavlan ha gul
bottenfarg med rod bard och svarta tecken.

Market far inte anviandas i samma uppsattning som
A20 Varning for vagarbete.
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E12 Mairket ska sattas upp nar det inte ar tydligt att
Rekommenderad rekommenderad lagre hastighet upphor,
liare hastiohet he exempelvis vid risk for stenskott efter
agre hastighet upphor belaggningsarbete.
E13 Market far endast anviandas i VMS-utforande.

Rekommenderad hogsta
hastighet

r

50)

Ny

E15
Sammanvdvning

Market ska anvandas nar tva korfalt sammanvavs till
ett korfalt i fardriktningen.

I trafikens fardriktning far inte markenas utférande
i retroreflexmaterial eller som lysande blandas.

Mairke placerat pa hoger sida av vigen ska vara
kompletterat med tva SIG18 Gult blinkande ljus for
pdkallande av sarskild forsiktighet.

Mirket far ej anvindas i kombination med X5 Gul
ljuspil eller ljuspilar pa samma fordon.

E15 som lysande vigméarke

P4 vig med Adt 10 000 eller hogre ska mérket
utforas med lysande VMS.

Vid arbete 5 dagar eller mer ska mirke pa bada sidor
av vagen utforas med lysande VMS.

Vid arbete 5 dagar eller mindre ska mirke pa hoger
sida av viagen utforas med lysande VMS. Marke pa
véanster sida av vagen far da vara i
retroreflexmaterial.

Placering i sidled
Market ska sittas upp pa bada sidor om korbanan.

Undantag: Marke pa vinster sida av korbanan far
vid platsbrist ha en mindre storlek eller uteslutas
helt. Undantaget giller endast efter Bestillarens
godkiannande.

Placering i langdled

Pa viagar med 60 km/tim eller lagre ska mirke sittas
upp vid sammanvavningen.

Pa viagar med 70 km/tim eller hogre ska marke
placeras:
e vid sammanvavningen
e som forberedande upplysning mellan 200
och 700 m fore sammanvéavningen.
Avstidndet anges pa tillaggstavla T2 Avstdnd.
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F5 Mairket ska sattas upp som tillfillig vagvisning nar
Viigvisare vagvisningen ska visa F14 Vidgnummer, symboler

eller text.

Mairket ska anviandas vid korsningar och
anslutningar dar det kravs tillfallig vagvisning i
olika riktningar.

Mirket ska ha orange bottenfirg med svart text och
svarta symboler. Infogad F14 Vignummer ska vara
utford i sin ordinarie fargsattning.

F6
Tabellvdgvisare

Market ska sattas upp som tillfallig viagvisning nir
vagvisningen ska visa F14 Vidgnummer, symboler
eller text.

Mairket ska ha orange bottenfirg med svart text
och svarta symboler. Infogad F14 Vignummer ska
vara utford i sin ordinarie fargsattning.

F7
Avfartsvisare

Mairket ska sattas upp som tillfillig vagvisning nar
vagvisningen ska visa F14 Vidgnummer, symboler
eller text.

Mirket ska ha orange bottenfirg med svart text
och svarta symboler. Infogad F14 Vignummer ska
vara utford i sin ordinarie fargsattning.

F9
Samlingsmdarke for
vdguisning

Mirket ska ha orange bottenfirg med svart text
och svarta symboler. Infogad F14 Vignummer ska
vara utford i sin ordinarie fargsattning.

F18

Korfidltsindelning pa
stréicka *

Mairket ska anpassas efter forhéllandena pa platsen
och visa antal korfalt, borjan av mittseparering
(racke, barriar) och sidoforflyttning.

I mérket far infogas:

e forbudsmirke
e Fi14 Vignummer
e F31 Lamplig vdg eller forbifart for visst
fordonsslag eller trafikantgrupp
e symboler for fordonsslag.
F31 samt symbol for fordonsslag ska framga i alla
korfalt dar det ar mojligt att framfora fordonet.

Forbudsmarke, F31 samt symbol for fordonsslag
ska placeras i pilskaftet.
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Mairket ska ha orange bottenfirg med svart text
och svarta symboler. Infogad F14 Vignummer ska
vara utford i sin ordinarie fargsattning.
Fa3 Market ska sattas upp vid tillfallig omledning.
Orienteringstavla for Market ska sattas upp pa den vag som tillfalligt
omledningsvdg leds om.

Market ska vara i minst storlek Normal.

Mairket ska placeras minst 100 m innan
omledningen.

F24 Market ska sattas upp vid tillfallig omledning av
Fiérdriktning vid trafik.
omledning Nar tillfallig vagvisning ska visa vignummer,
symboler eller text ska istillet vigmarke F5
- Vigvisare, F6 Tabellvdguvisare eller Fy
Avfartsvisare anvandas.
Mairket far inte anviandas for trafik som fardas
pa gang- eller cykelbana.
F25 Mairket ska anpassas efter forhillandena pé platsen
Korfilt upphor och ska d& visa antal korfalt samt om korfélt upphor

pa vanster eller hoger sida.

Mairket ska anvindas nar korfalt upphor pa vag med
mer an ett korfilt i fardriktningen.

Undantag: Marke kan utelamnas néar det ersétts av
MCS. Undantaget giller endast efter Bestillarens
godkiannande.

I trafikens fardriktning far inte méarkenas utforande
i retroreflexmaterial eller som lysande blandas.

Mirke placerat pa hoger sida av vagen ska vara
kompletterat med tva SIG18 Gult blinkande ljus for
pdkallande av sarskild forsiktighet.

Mairket far ej anvandas i kombination med X5 Gul
ljuspil eller ljuspilar pa samma fordon.

F25 som lysande vigmarke

P4 viig med Adt 10 000 eller hogre ska mérket
utforas med lysande VMS.

Vid arbete mer an 5 dagar ska méirke pé bada sidor
av vagen utféras med lysande VMS.

Vid arbete 5 dagar eller mindre ska marke pa hoger
sida av viagen utforas med lysande VMS. Marke pa
véanster sida av vagen far da vara utfort som lysande
VMS eller i retroreflexmaterial.
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Placering i sidled
Mairket ska séattas upp pa bada sidor om korbanan.

Undantag: Miarke pa vinster sida av korbanan far
vid platsbrist ha en mindre storlek eller uteslutas
helt. Undantaget giller endast efter Bestillarens
godkiannande.

Undantag: Vid intermittent arbete behover market
inte sittas upp pa bada sidor om koérbanan.

Placering i langdled

Pa vigar med 60 km/tim eller lagre, nar marke satts
upp mer dn 50 m fore minskningen av antalet
korfalt, ska avstandet anges pa tillaggstavla T2
Avstand.

Pa viagar med 70 km/tim eller hogre, ska mirke
placeras:

¢ mellan 200 och 500 m fore minskningen av
antalet korfalt. Avstandet ska anges pa
tillaggstavla T2 Avstand.

e som forberedande upplysning mellan 500
och 1000 m fére minskningen av antalet
korfalt. Avstandet ska anges pa tillaggstavla
T2 Avstand.

Avstandet i langdled mellan markena ska vara
minst 300 m.

Storlekar

Mairket ska i retroreflexmaterial ha minst féljande
storlekar pa foljande vagar

Motorvag Stor

Motorvig i trang vagmiljo Normal
och motortrafikled

Vag som inte ar motorvag Normal
eller motortrafikled

Mairket ska som lysande vigmarke ha minst
foljande storlekar pa foljande vagar
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Motorvag Stor
Vid fordonsburet
vagmarke utfort som
lysande VMS: Om
skylten som visar
vagmarket inte ar
tillrackligt stor ska
matt vara sa stora som
mojligt men minst som
storlek Normal.
Mairkets proportioner
ska behallas.

Motorvig i trang Normal

vagmiljo och

motortrafikled

Vig som inte ar Normal

motorvag eller

motortrafikled

F26
Korfdlt avstdngt

Mairket ska anpassas efter forhallandena pa platsen
och ska dé visa symbol fran fardriktningen in mot
hindret.

Mirket ska sittas upp vid fasta arbeten pa vagar
bredare 4n 6 m nar enbart ett gemensamt korfalt
for bada korriktningarna finns att tillga.

P& viagar med 60 km/tim eller lagre, nar mirke sétts
upp mer dn 50 m fore hindret, ska avstandet anges
pa tilldggstavla T2 Avstand.

Pé viagar med 70 km/tim eller hogre, ska mirke
placeras:

e mellan 100 och 300 m fore hindret.
Avsténdet ska anges pa tillaggstavla T2
Avstand.

e som forberedande upplysning mellan 300
och 500 m fore hindret. Avstindet ska anges
pa tillaggstavla T2 Avstand.

Avstandet i laingdled mellan markena ska vara
minst 200 m.

Mairket ska séttas upp i bada korriktningar.

Undantag: Miarke F26-2 kan utelamnas pa
lagklassade vagar om sikten fram mot striacka med
gemensamt korfalt &r minst 150 m. Undantaget
giller endast efter Bestéllarens godkannande.

Undantag: Miarke F26-2 kan utelamnas pa ovriga
vagar om sikten fram mot stricka med gemensamt
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korfalt 4r minst 250 m. Undantaget géller
endast efter Bestéllarens godkdnnande.

______________:_.._-_____‘

ikt o alct sirtickn meo Strdeku reu yenorasit!
wemensaml Kl i 150 meler

Om trafikanterna inte har genomsikt 6ver hela
strackan pa det gemensamma korfiltet ska strackan
istéllet trafikdirigeras.

Mirket ska inte séttas upp vid trafikdirigering.

Mairket ska ha minst foljande storlekar pé foljande
vagar

Vég som inte dr motorvdg | Normal
eller motortrafikled

Vig dar den hogsta Liten
tillatna hastigheten ar
70 km/tim eller lagre

F34
Vigvisare

(For vagvisning av gng-
och cykeltrafik.)

Mairket ska anvidndas som tillfallig vigvisning for
trafik som fardas pa gang- eller cykelbana eller géng-
eller cykelvag.

Mirket ska ha orange bottenfiarg med svart text och
svarta symboler.

Symbolen ska anpassas till det trafikslag man viander
sig till.

J2
Upplysningsmdrke

Market ska i retroreflexmaterial vara orange med
svart text.

Mirket som sitts upp pa vag dar arbete planeras att
genomforas ska utformas enligt “planerad hiandelse”
enligt Transportstyrelsens foreskrifter. Market far
dock innehélla hogst fyra rader text. Market
behover inte bytas ut nar dtgirden péborjas.

Market ska i VMS-utforande monterat pa fordon ha
hogst tre rader text och textstorlek minst 150 mm.
Mairket ska vara med vit text pa svart bakgrund.

SIG17y
Rott fast ljus

Signalen ska anvindas da vagen &r helt avstiangd for
allmain trafik. Signalen ska anvindas i kombination
med X2 Markeringsskdrm for hinder.

Nir vigen ar avstiangd for allmén trafik, men det
anda ar mojligt for trafikanten att ta sig forbi
avstangningen och in pa arbetsplatsen, ska dven
mirke C2 Forbud mot trafik med fordon sittas upp.

Signalen ska sattas upp med minst en lykta per
avstangt korfalt oavsett fardrikining i korfalten.
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Vid plats med motesseparering, exempelvis
refug, ska det vara minst en lykta per avstiangt
korfilt i fardriktningen. Ar det endast ett korfilt i
fardriktningen ska det vara minst tva lyktor i det
korfiltet.
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SIG18 Signalen ska anvindas i kombination med X2

Gult blinkande ljus for Markeringsskdrm for hinder vid hinder pa

pékallande av scrskild vagbana eller gdng- eller cykelbana.

forsiktighet
Signalen ska anvandas vid forstarkning av
vagmarken eller andra anordningar. Signalen ska
vara vixelvis blinkande.
Nar vagen ar avstangd for allmén trafik, men
exempelvis boende och transporter till eller fran
boende fér passera ska dven mirke C2 Forbud mot
trafik med fordon sittas upp.

X1 Anordningen ska placeras sa att den ger tydlig

Markeringspil vagledning for trafikanten.
Anordningen far inte anvindas nar korfalt

{ ‘ eller vagren upphor.

X2 Anordningen ska sittas upp vid hinder pa viagbana

Markeringsskérm for samt géng- eller cykelbana.

hinder Anordningen ska sittas upp i kombination med

SIG17 Rott fast ljus eller tva SIG18 Gult blinkande
ljus for pdkallande av sdrskild forsiktighet nar en
vag stangs av, helt eller delvis.

Anordningen ska tidcka hela hindrets bredd i
trafikriktningen.

Anordningens hojd ska vara minst 0,4 m.
Undantag: Om tva anordningar placeras 6ver

varandra med ett minsta inbordes avstadnd av 1,0
m ska anordningarnas hgjd vara minst 0,3 m.

Undantag: Pa gang- eller cykelbana ska
anordningens hojd vara minst 0,3 m. Anordningen
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ska placeras med underkanten max 0,8 m
over marken.
X3 Markeringsskdrm for Anordningen ska sittas upp for att ge tydlig

sidohinder, farthinder

-

-

viagledning for trafikanterna genom eller forbi
arbetet, si att ingen missleds eller av misstag
kommer in pé arbetsplatsen.

Undantag: Anordningen behdver inte séttas upp
dir lotsning sker eller vid intermittenta arbeten.

Anordningen far ersittas av tillfallig vigmarkering.

Anordningen far kombineras med
vagbanereflektorer.

Nar anordningen sétts upp for att separera trafik
fran en arbetsplats, och det ldngs strackan inte finns
nagon langsgaende skyddsanordning, far det
inbordes avstandet mellan anordningarna hogst
vara:

e 12 m pa vig med hastighet ligre dn 50
km/tim

e 25 m pa vag med hastighet 50 eller 60
km/tim

e 50 m pa viag med hastighet 70 km/tim
eller hogre

Nar anordningen sitts upp for att ersétta
vagmarkering som visar en felaktig vigledning ska
det inbordes avstandet mellan anordningarna vara
hogst 12 m. Dar vigen svinger, eller det av annan
anledning behovs forstarkt vigledning, far det
inbordes avstdndet mellan anordningarna hogst
vara 5 m.

Anordningen ska sittas upp for att separera
motande trafik vid 6verledning pd métes- eller
riktningsseparerad vag. Inbordes avstind mellan
anordningarna utmed 6verledningsstrackan far
hogst vara 50 m. Inbordes avstand vid
overledningsplatsen och tillbakaledningsplatsen far
hogst vara 12 m.

Vid belaggningskanter och frasta kanter tvars over
vagen som har mer dn 2 cm nivaskillnad ska
anordningen sittas upp pa béda sidor om vagen eller
korbanan.

Om en langsgaende nivaskillnad mellan ett korfalt
och vigrenen Gverstiger 5 cm ska anordningen sattas
upp vid kanten med nivaskillnaden med lampliga
inbordes avstand. Dock hogst 50 m pa rakstriackor
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med god sikt. P& striackor med backkron eller kurvor
ska inbordes avstand anpassas for att uppna god
vagledning. Pa rakstriacka och 6ver backkron ska
minst tre markeringsskiarmar pa samma sida i
fardriktningen vara synliga samtidigt.

Om en langsgaende nivaskillnad mellan tva korfalt
overstiger 2 cm efter avslutad arbetsdag, ska
anordningen placeras intill nivaskillnaden med
lampliga inbordes avstand. Dock hogst 50 m pa
rakstrackor med god sikt. P4 strackor med backkron
eller kurvor ska inbordes avstdnd anpassas for att
uppna god vagledning. Pa rakstricka och over
backkron ska minst tre markeringsskarmar pa
samma sida i fairdriktningen vara synliga samtidigt.

Anordningen ska minst vara i storleken 0,2 x 0,8 m.

Nar anordning placeras fastsatt pa utsidan
alternativt fastsatt pa ovansidan av langsgéende
skyddsanordning far storleken vara minst 0,1x0,4 m.
Anordningen ska fiastas med avsedd
monteringsanordning. Inbordes avstand mellan
anordningarna ska vara hogst 12 m.

X5
Gul ljuspil eller ljuspilar

¢

Anordningen far endast anvindas pa riktnings- och
motesseparerade vagar dir det dr mer an ett korfalt i
fardriktningen.

Anordningen ska anvindas pa det fordon som
trafikanterna forst kommer ifatt i varje korfalt.
Anordningen far inte anvindas pa fordon som ar
placerade pa vigren.

Anordningen far ej anvindas i kombination med
E15 Sammanvdvning eller F25 Korfdlt upphor pa
samma fordon.

Anordningen ska vara i minst storlek Normal.

X7 Vigbom

]

Anordningen far anviandas vid trafikdirigering
i kombination med trafiksignal eller vakt.

10.1.8.1 Vagmarken och andra anordningar pa fordon ~ (11.1.1.3)
D2 Pdbjuden korbana ska pa skyddsklassade vagar vara i minst storlek Stor
pa forsta fordonet som trafikanten moter.

Vid intermittenta arbeten ska X2 Markeringsskdrm for hinder vara monterat

pa fordon som utfor vaghallningsarbete eller liknande arbete och som
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uppehaéller sig pa vigbanan och utgor hinder for trafikanterna. X2
Markeringsskdrm for hinder ska visas bakat och vara monterat langst bak
pa fordonet eller det redskap fordonet bar eller drar. (var mer text i version 4.0)

X2 Markeringsskdrm for hinder ska monteras centrerat pa fordonet.
Anordningen far vara hogst 0,2 m mindre an fordonets bredd. Anordningen
ska vara monterad med underkanten hogst 1,2 m 6ver vigbanan. Om X2 inte
gar att placera pa annat satt far det vara ett uppehall pa grund av
draganordning. Eventuella vigmarken ska placeras ovanfor eller mellan
anordningarna.

P& arbetsfordon, motorredskap eller maskiner far X2 Markeringsskdarm for
hinder istéllet monteras pa taket om fordonets, redskapets eller maskinens

fysiska forutsattningar kraver sa. Anordningen ska minst tacka takets bredd.
Anordningen ska minst vara 0,4 m hog. Vid takmonterad X2 géiller ej kravet

pa hogst 1,2 m till underkant. (OBS )

Nir fordon kompletteras med sa kallad breddare ska denna vara monterad
med underkanten hogst 1,2 m 6ver vagbanan. Breddaren ska vara utmarkt
béade pa fram- och baksida. Utmarkning ska utforas med nagot av foljande:

- X2 Markeringsskarm for hinder med minsta h6jd 0,2 m

- X3 Markeringsskdrm for sidohinder, farthinder mm. Utmarkning
med X3 far goras med ett storsta avstand 0,5 m fran fordonet vid
infastningspunkten. Vid storre avstand ska breddaren dven
kompletteras med X2.

Breddaren ska dven vara utmarkt med breddmarkeringslykta.
Breddaren skall vara tillverkad i eftergivligt material.
Breddaren ersitter inte tvargaende skyddsanordning.
Utmarkningen far kompletteras med varningslykta.

Viagmairken och avstingningsanordningar som monterats pa fordon ska vara tackta,
slackta eller demonterade vid transporter till och fran arbetsplatsen.

10.1.8.1.1 Utmarkning av varningsfordon och skyddsfordon Varningsfordon och (11.1.1.3.1)
skyddsfordon ska vara utmarkt med:

1. varningslykta
2. X2 Markeringsskdrm for hinder tillsammans med lyktor
3. andra relevanta vigmarken och eventuella tilliggstavlor.

Var mer text i version 4.0
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10.1.9 Reflexer (11.1.2)

Inom samma vigmarkesmontage far inte retroreflexmaterial av olika klasser
blandas. Det vigmarke som har det hogsta kravet pa retroreflektion styr
kraven for andra marken inom samma montage, inklusive tillaggstavlor.

Retroreflexmaterial till vigmarken ska uppfylla krav pa retroreflektion for
klass RA3B i geometrin f=5° och a=0,33° (20’) enligt DIN 67520. Detta
giller for alla vigmarken forutom for anordning X3 Markeringsskdrm for
sidohinder, farthinder, m.m., dar retroreflexmaterialet ska uppfylla kraven pa
retroreflektion for klass RA2 i geometrin f=5° och a=0,33° (20’), samt
kromaticitet och luminans for klass CR1 enligt SS-EN 12899-1.

Retroreflexmaterial ska vara CE-markt eller tillatet av Trafikverket.

Retroreflexmaterial som ar CE-markt ska vara deklarerat enligt SS-EN
12899-1 eller enligt europeisk teknisk bedomning, ETA, baserad pa EAD
120001-01-0106 "Microprismatic retro-reflective sheetings”.

Alla vagmarken, inklusive tillaggstavlor, ska ha minst ett
retroreflektionsvarde pa 30% av minimikravet for retroreflektion och
kromaticitet for retroreflexmaterial till nya vigmarken. Detta géller for
retroreflexmaterial till vigmarken som redan ar i bruk.

For rod farg pa fluorescerande gult underlag accepteras en reduktion av
retroreflektionen ned till 70% av minimikravet for retroreflektion och
kromaticitet for material. Detta giller bade for retroreflexmaterial till nya
vagmarken och vigmairken som redan ir i bruk.

10.1.9.1  Fluorescerande reflexmaterial (11.1.2.1)
De gula eller orange félten ska vara fluorescerande pa féljande vigmarken och
andra anordningar:

- A20 Varning for vigarbete

- A40 Varning for annan fara, med tilldggstavla T22 Text med texten
"Vakt”

- X1 Markeringspil
- X2 Markeringsskarm for hinder
- Lokaliseringsmérken (F) de som fér vara orange

- J2 Upplysningsmarke.



TMALL 0170 Krav 2.0

@in
0y TRAFIKVERKET KRAV

TDOK-nummer
TDOK 2012:86

10.1.9.2 Baksidesreflex (11.1.2.2)

Viagmarken och anordningar som placeras pa viagbanan ska ha god synbarhet,
aven fran baksidan. Baksidan ska vara forsedd med gul reflex i minsta
storleken 0,1 x 0,15 m pa den del av vigmarket som ar narmast trafiken.

Viagmairkesvagnar och andra anordningar med vigmarken bredare dn 2 m ska
ha tva baksidesreflexer. En till hoger och en till vanster.

Baksidesreflex ska bestd av samma typ av material som vigmarkesreflexen
men behover inte vara fluorescerande.

10.2  Tekniska krav pa lyktor (11.2)

Lyktor far anviandas pa fordon, vagmarken och andra anordningar for att
varna trafikanter eller forstarka budskap.

Lykta placerad pa vigmarken och andra anordningar ska uppfylla kraven
enligt EN 12352 och CE-markt.

Lyktor ska klara rddande temperatur.

Lyktor ska vara mérkta med:

typgodkiannandebeteckning

lyktans klass

tillverkare

- tillverkningsar.

For de lyktor som omfattas av krav pa dimningsfunktion giller foljande:

- ljusstyrkan pa lyktan ska dndras automatiskt vid 6vergang fran
dagsljus till morker. Dagsljus innebir en belysningsstyrka pa minst
3000 lux. Nar dagsljuset avtar ska lyktans ljusstyrka siankas linjart,
dimning, i steg om 1 % till en miniminiva som ligger mellan 250 och
500 lux. Nar omgivande ljusforhédllande nar en belysningsstyrka pa
mellan 250 och 500 lux ska den effektiva ljusstyrkan i den optiska
axeln for L8H vara hogst 200 cd och for LgH hogst 2500 cd.

- andring av ljusstyrkan frén natt till dag ska ske pa motsvarande sitt
med ovan angivna granser

- for urladdningslampor av klass LgH far omkoppling ske i ett steg vid
den nedre grinsen for dagsljusforhallande

- dimningsfunktionen ska inte paverkas av horisontellt infallande ljus
pa upp till 5000 lux.

Mer text i version 4.0

Version

5.0
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10.2.1 Lykta for att forstarka vagmarken och andra (11.2.1)
anordningar

Lykta for att forstarka vagmarken och andra anordningar ska som minimum

ha tekniska egenskaper enligt Tabell 10.2. (11.2)

Tabell 10.2. Tekniska egenskaper pa lykta for att forstéarka vagmarken och andra anordningar

Typ av lykta Dimningskrav Farg Ljusstyrka, Egenskap,
klass miljoklass

Lykta for att Ja, enligt Cgul1 L2H, L8L, L8M | Po, Ro, Ao, Io,
forstarka avsnitt 10.2. F3, O1, M3, S2
Véagmairken och
andra
anordningar
placerade pa
marken.

SIG18

Gult
blinkande ljus
for pakallande
av sdrskild
forsiktighet

Lykta for att Ja, enligt Cgul1 L8M, L8H Po, RO, Ao, 10,
forstarka avsnitt 10.2. F3, O1, M3, S2
vagmarken och
andra
anordningar
monterade pa
fordon,
inklusive
vagmarkesvagn.
SIG18

Gult blinkande
ljus for
pdkallande av
sdrskild
forsiktighet

10.2.2 Lykta vid avstangd vag (11.2.2)

Lykta vid avstingd viag ska som minimum ha tekniska egenskaper enligt
Tabell 10.3.
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Tabell 10.3. Tekniska egenskaper pa lykta vid avstangd vag.

Typ av lykta

Dimningskrav

Farg

Ljusstyrka, klass

Egenskap,
miljoklass

Lykta med fast
rott sken
SI1G17

Rott fast ljus

Nej

Crod

L7

Po, Ro, Ao, F1,
0o, M3, S3

Lykta med
gult blinkande
sken.

SIG18

Gult
blinkande ljus
for
pdkallande av
sdrskild
forsiktighet

Ja, enligt
avsnitt 10.2.

Cgul1

L7

Po, Ro, Ao, Io,
F2, 01, M3, S3

10.2.3 Lyktor vid rinnande ljus (11.2.3) mer text i version 4.0
Rinnande ljus ska utféras med minst 5 lyktor per korfalt. Lyktorna ska
placeras efter varandra sa att de forstarker anordningarnas korledning.

Lykta vid rinnande ljus ska som minimum ha tekniska egenskaper enligt

Tabell 10.4.
Tabell 10.4. Tekniska egenskaper pa lykta vid rinnande ljus
Typ av lykta Dimningskrav Farg Ljusstyrka, klass | Egenskap,
miljoklass
Lykta for Ja, enligt Cgul1 L8H Po, Ro, Ao, Io,
rinnande ljus | avsnitt 10.2 F3, 01, M3, S3

Version

5.0
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10.2.4  Lyktor for anordning X5 Gul ljuspil eller ljuspilar (11.2.4) mer text i version 4.0
X5 Gul ljuspil eller ljuspilar ska vara utford med lyktor eller som VMS.

Ljusanordningen ska ha en mork bakgrundsskarm.

Ljusanordningen ska kunna mandévreras fran forarplatsen och systemet ska
kunna overvakas darifréan i realtid, det vill sdga det budskap som visas méaste

bekraftas av foraren.

Lyktor for ljusanordningen och for forstarkning av ljusanordningen ska ha
foljande tekniska egenskaper enligt Tabell 10.5.
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Tabell 10.5. Tekniska egenskaper for lyktor till X5 Gul ljuspil eller ljuspilar samt lyktor for
forstérkning av anordningen.

Typ av lykta

Dimningskrav

Farg

Ljusstyrka,
klass

Egenskap,
miljoklass

X5 Gul ljuspil
eller ljuspilar

Ja, enligt
avsnitt 10.2.

Cgul1

L8H

Po, Ro, Ao, Io,
F3, O1, M3, S2

Blinkande
lyktor vid
forstarkning
av X5 Gul
ljuspil eller
ljuspilar
SI1G18

Gult
blinkande ljus
for
pakallande av
sdrskild
forsiktighet

Ja, enligt
avsnitt 10.2.

Cgul1

LoH

Po, Ro, Ao, Io,
F3, O1, M3, S2

Ljusanordningen ska ha minsta ljusstyrka (cd/mz2):
- 10d: 12 100 cd/m2

- gul: 23 800 cd/m2

- Vit: 34 600 cd/m2

Kraven giller vid 40 000 Ix. Dessa viarden avser ljusstyrka vid
dagsljusforhallande definierat som att belysningen adr minst 3000 lux.

Ljusanordningen ska ha métt enligt Tabell 10.6.

Tabell 10.6. Matt pa ljusanordning X5 Gul ljuspil eller ljuspilar.

Version

5.0

Storlek

1000 x 1100 mm, Normal

2200 x 1500 mm, Stor

Antal lyktor (L8H)

Pil

13

53 (80)



TMALL 0170 Krav 2.0

@in
0y TRAFIKVERKET KRAV

TDOK-nummer
TDOK 2012:86

10.3  Variabla meddelandeskyltar, VMS (11.3)
VMS ska uppfylla prestandakrav enligt SS-EN 12966 och CE-markt.

10.3.1 Prismatiska skyltar

Skylten ska vara med prismor som roteras.

Spalter mellan prismorna far inte vara storre dn 5 % av diametern pa en cirkel
som tangerar prismans tre horn. Spalter mellan prismorna far inte vara
storre an 12 mm.

Ej anvianda sidor pa prismor ska vara med kulor RAL 7031 (gra) med mindre
an 25% glans.

10.3.2 Lysande skyltar

Prestandakraven for lysande skyltar framgér i Tabell 10.7.

Tabell 10.7. Prestandakrav for variabla meddelandeskyltar, VMS.

Version

5.0

Typ av VMS Automatisk Farg Ljusstyrka, Egenskap,
dimningsfunktion klass miljoklass

Lysande Ja Vit L3 Minst B2, C2
Viagmarkesbild Gul
inklusive Rod
tillaggstavla Bla

Gron

Orange

Dimningsfunktionen ska vara instéllbar. Mdtning av omgivningsljus ska ske
pa sddant satt att bide medljus och motljus beaktas. Mitare for
omgivningsljus far inte placeras sa att de skyms av foremal eller sné som
fastnat pa skylthuset.

For VMS i diodutférande ska leverantoren kunna visa intyg fran anmalda
organ pa att prestandakrav uppfylls. Prestanda, monterings- och
skotselanvisningar ska vara skrivna pa svenska, forstas av anviandaren och
finnas tillgingliga pa arbetsplatsen.

VMS i diodutférande ska avge larm for:
e interna fel

e fel pa ljusgivare, om sadan finns.
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Forare ska kunna 6vervaka vilket budskap som visas i realtid fran
forarplatsen. Nar fordon ar uppstallt eller vid annan barare av VMS ska
budskapet kunna 6vervakas i realtidsapplikation.

10.3.3 X5 Gul ljuspil eller ljuspilar i VMS-utférande (11.3.1)
X5 Gul ljuspil eller ljuspilar ska vara utford med lyktor eller som VMS.

Tekniska krav pa X5 Gul ljuspil eller ljuspilar utover de som framgar har, se
avsnitt 10.2.4.

Anordning X5 Gul Ljuspil eller ljuspilar i VMS-utforande ska uppfylla
tekniska egenskaper enligt Tabell 10.8.

Tabell 10.8. Tekniska egenskaper for X5 Gul ljuspil eller ljuspilar i VMS-utférande.

Typ av VMS Automatisk Farg Ljusstyrka, Egenskaper,
dimningsfunktion klass klass

Lysande Ja, enligt avsnitt Vit L3 Minst B3, C2

vagmairkesbild | 10.3. Gul

inklusive

tillaggstavla

Anordningen ska ha matt enligt Tabell 10.9.

Tabell 10.9 Matt pa X5 Gul ljuspil eller ljuspilar i VMS-utférande.

Matt Storlek, b x h
enligt
figur
1000 x 1100 mm, Normal 2200 x 1500 mm, Stor
A 100+20 160420
B 930+20 1180+20
C 50020 76020
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10.4  Vagmarkering (11.8)

Vid arbeten som &r kortare tid &n en manad ska missvisande vigmarkering
tackas eller tas bort.

Vid arbeten som ar langre tid dn en ménad ska missvisande vigmarkering tas
bort. Borttagning ska utforas med vattenblastring. Nar vaderleken inte
medger vattenblastring far fintandad fras anvandas. Efter borttagning ska
ytan forseglas enligt AMA Anlaggning DCD.1, Forsegling av rafflor.

Undantag: Om vagmarkering som visar fel ska vara oforandrad efter avslutat
arbete far borttagning ersittas av annan tydlig vigledning. Undantaget giller
endast efter Bestillarens godkannande.

Nar vagmarkering tas bort och inte ersatts samma dag med annan
viagmarkering ska trafikanten fa annan tydlig vigledning med vigmarken och
andra anordningar.

Om viagbanereflektorer anviands for att forstarka en vigmarkering ska den ha
samma farg som den vigmarkering som ska forstarkas.

Vid utlaggning av vigmarkering far applikatorn ga éver mittlinjen max 0,5
m. Applikatorn ska da vara tydligt utmarkt med négot av foljande:
- X2 Markeringsskarm for hinder

- X3 Markeringsskarm for sidohinder, farthinder m.m.

- breddmarkeringslykta.
Applikatorns utmarkning ska synas pa bade fram- och baksida.
Anordningarna X2 och X3 far vara placerat pa fordonet invid applikatorn.

Nar arbetet overskrider vagmitt mer dn 0,5 m anses arbete bedrivas i bada
fardriktningarna.

Fordon som anvands for vigmarkeringsarbete ska vid pafyllnad av
material placeras pa uppstillningsplats (P-plats) eller annan skyddad plats.

10.4.1 Tillfallig vagmarkering
Tillfallig vigmarkering ska vara gul eller vit. Vigmarkering ska uppfylla
kulorkrav enligt SS-EN 1436. Krav framgar i VGU samt AMA Anlaggning.
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Langsgdende vigmarkering ska uppfylla foljande krav:
e retroreflektion, R; = 150

¢ luminanskoefficient, Qd > 130 (for gul kulor Qd > 100)
e friktion, SRT (PFT) = 50 (0,55)
e vatfunktionskrav, Ry = 35

Tvirgaende och ovriga vigmarkeringar ska uppfylla f6ljande krav:
e retroreflektion, R;, = 100

e luminanskoefficient, Q4 > 130
e friktion, SRT (PFT) = 55 (0,58).

Vid 6verledning av fler dn ett korfalt i fardriktningen ska tillfallig korfaltslinje
utforas. Vaigmarkeringen ska borja minst 100 m fore avvikelsepunkten och
avslutas tidigast 100 m in pa dverledningsstrackan. Vid tillbakaledningen ska
vagmarkeringen borja minst 100 m fore 6verledningsstrackans slut och
avslutas minst 100 m in pé ordinarie korbana.

Nar korfilt flyttas i sidled och vigmarkering utfors ska vigmarkeringen borja
minst 100 m fore avvikelsepunkten och avslutas tidigast 100 m in pa
ordinarie korbana.

Minst 100 meter ‘ Minst 100 meter

Avvikelsepunkt

Figur 10.6 M8 Heldragen linje vid sidoforflyttning av korfalt

Vid forbifarter ska mittlinje vara heldragen med M8 Heldragen linje.
Heldragen mittlinje ska borja minst 50 m fore avvikelsepunkten in mot
forbifarten i bada riktningar. Detta giller inte nir trafiken separeras med
X3 Markeringsskdrm for sidohinder, farthinder m.m.

Tillfallig vagmarkering med M8 Heldragen linje ska utforas i minst bredden
0,15 m.

(Temporar vagmarkering 11.4.2 ar borta)
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Enkel heldragen mittlinje far anvindas som tillfallig markering och ska
da vara gul. I detta fall ska linjebredden vara minst 0,2 m.

Ovriga krav pa utformning av vigmarkering framgar av VGU.

11 Trafikdirigering (12)

Vid trafikdirigering pa vagar som ar 6,5 m och bredare ska tillfallig refug
enligt avsnitt 10.1.3 sittas upp for att forhindra att trafik kan komma ut i
motsatt trafikriktning vid aterledning samt sa kallad spokkorning.

Arbetsplats ska planeras och utformas sa att vantetiden for trafikant blir s&
kort som mojligt.

Vid trafikdirigering ska hinsyn tas till sikerhet, framkomlighet och
tillganglighet for gdende och cyklister.

Trafikdirigering med tillfallig trafiksignal eller vakt ska utforas enligt
foljande prioritering:
1. Trafiksignal trafikstyrd

2. Trafiksignal manuellt styrd av person vid sidan av vigen.

Undantag: Da inget annat av ovanstdende alternativ gar att tillampa far
trafikdirigering utforas med vakt efter godkdnnande av Bestallaren.

Pa skyddsklassade vagar ska undantaget baseras pa leverantorens
arbetsberedning.

Pa skyddsklassade vigar ska leverantoren redovisa att verklig
medelhastighet per timme, forbi vakten ej 6verskriver 30 km/tim.

Vakt for kortvarigt, ej systematiskt aterkommande, stoppande av trafik
(exempelvis for enstaka transport som ska in eller ut, enstaka sprangning,
enstaka tradfallning) far utforas utan undantag.

Trafikdirigering med trafiksignal eller vakt far forstarkas med bom.

Om vagkorsning eller vaganslutning finns pa den dirigerade vagstrackan ska
aven de dirigeras.

Version

5.0

Undantag: Undantaget forutsitter att vagstrackan dirigeras i kombination ~OBS

med lots samt att anslutande vag har obetydlig trafikmangd och ingen

58 (80)



TMALL 0170 Krav 2.0

@in
0y TRAFIKVERKET KRAV 59 (80)

TDOK-nummer Version

TDOK 2012:86 5.0

genomfartstrafik. Trafiken pa den anslutande vigen ska informeras med J2
Upplysningsmdrke med text "Invanta lots”, "Vantetid upp till 10 minuter”.
Texten ska skrivas pa 2 rader. Undantaget giller endast efter Bestallarens

godkiannande.

Vid trafikdirigering med tillfallig trafiksignal eller med vakt pa normal- och
skyddsklassade vagar ska trafikanter varnas for eventuell ko med A34
Varning for ko med tillaggstavla T1 Vigstrdckans lingd. Market ska placeras
pa ett sddant avstand fran arbetsplatsen att trafikanter inte nar kon utan att fa
forvarning. Strackans langd som anges pa tillaggstavla T1 far som langst vara
600 m. Vid langre stracka ska aven forberedande upplysning sittas upp.

Undantag: Pa normalklassad vag kan A34 Varning for ko bytas ut till A22
Varning for flerfdrgssignal alternativt A40 Varning for annan fara med
tillaggstavla T22 Text med texten "Vakt” samt T2 Avstand med avstandet 500
m. Undantaget géller endast efter Bestillarens godkannande.

Undantag: A34 Varning for ko behover inte sittas ut pa vagar dar arbetet
innebar ingen eller liten paverkan pa trafiken. Undantaget galler endast efter
Bestillarens godkdnnande.

P4 viigar med Adt 6ver 10 000 ska trafikanter istillet varnas for risk for ko i
realtid med VMS.

11.1  Trafikdirigering med vagmarken (12.1)

Trafikdirigering med vigmarken forutsitter att trafikanter har genomsikt 6ver
hela strackan pa det gemensamma korfaltet.

B6 Vdjningsplikt mot métande trafik och By Motande trafik har
vdjningsplikt ska endast tillimpas nir trafiken som inte har hindret pa sin
sida ska ha vijningsplikt. Marke B6 och B7 far endast anviandas efter
godkiannande av Bestéllaren.

11.2  Trafikdirigering med tillfallig trafiksignal (12.2)

Trafikverkets krav avseende trafiksignaler framgar av TRVINFRA-00218
Trafiksignaler och lyktor viagoperativ miljo.

Nedre ljusoppningens underkant ska sitta minst 1,7 m 6ver korbanan.

Personal som manuellt styr trafiksignal ska sté i stindig forbindelse med
varandra for samordning av trafiken.
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11.2.1  Trafikdirigering med flerfargssignal (12.2.1)
Trafikdirigering med flerfargssignal far utforas pa en stracka pa hogst:
e 750 m pa skyddsklassad vig

e 1200 m pa normalklassad vig

Tillfallig flerfargssignal ska vara:
e trafikstyrd eller manuellt styrd.

o forsedd med rodlampskontroll. textiversion 4.0

11.2.2 Trafikdirigering med roétt blinkande ljus (12.2.2)

Trafiksignal med rott blinkande ljus ska kombineras med C34 Stopp av
angiven anledning med texten "SIGNAL”.

11.3  Trafikdirigering med vakt (12.3)

Viantetiden ska vara hogst 5 minuter. Vantetiden riaknas fran det att
trafikanten stannar vid vakt till att det gar att kora.

Undantag: Vid beldggningsarbeten och arbeten med infrasning far vintetiden
vara hogst 10 minuter. Vantetiden raknas fran det att trafikanten stannar vid
vakt till att det gar att kora. Undantaget géller endast efter Bestillarens
godkiannande.

Undantag: Vid beldggningsarbeten och arbeten med infrasning och
utforandet gors i ett heldrag far vantetiden vara langre. Undantaget géller
endast efter Bestillarens godkannande.

Vakt pa dirigerad vigstracka ska std i standig forbindelse med varandra for
samordning av trafiken.

Vakt ska vara placerade sa att de kan forflytta sig om fara uppstar.

I varje aktivt arbetande vaktlag (ett vaktlag bestar av 2 eller fler vakter pa
samma arbetsplats) ska det finnas minst en person som har till uppgift att
tillse att samtliga vakter och lotsar arbetar enligt gillande krav samt att god
trafiksakerhet uppnas. Denna person ska vara certifierad som
utmarkningsansvarig enligt TDOK 2018:0371 steg 2.2.

Varning om att trafikdirigering utfors med vakt ska lamnas med vigmarke
A40 Varning for annan fara samt tillaggstavla T22 Text med texten "Vakt”.
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11.3.1  Vaktens utmarkning (12.3.1)

Vakt stoppar trafik med en 0,4 x 0,4 m stor rod flagga. Alternativt kan
vagmarke C34 Stopp av angiven anledning i storlek Liten med text "VAKT”
anvandas.

I morker eller vid dalig sikt ska en lykta med fast r6tt sken anvdndas. Lyktans
ljusstyrka ska vara 20-100 candela och kunna upptickas pa minst 100 m
avstand.

Vaktens varseljacka ska vara markt med V3 Kdnnetecken med text "VAKT”
centrerat pa fram- och baksida. Kdnnetecknet ska vara minst 80 mm hogt.
Det far inte finnas annan text dn kinnetecknet pa jackan.

Kannetecknet "VAKT” eller varselklader som vakten bar far inte forstarkas
med lysande anordning. Ovriga krav pa vaktens varselklidder framgr under
avsnitt 5.2.

11.4  Trafikdirigering i kombination med lots

Lots ska anviandas vid trafikdirigering som ar langre an:
e 750 m pa skyddsklassad vig

¢ 1200 m pa normalklassad vig.

Lots ska kombineras med vakt eller trafiksignal.

Viantetiden ska vara hogst:
e 5 minuter nar lots kombineras med vakt

¢ 3 minuter nir lots kombineras med trafiksignal.

Vantetiden raknas fran det att trafikanten stannar vid vakt eller trafiksignal
till att det gar att kora.

Undantag: Vid beldggningsarbeten och arbeten med infriasning far vintetiden
vara hogst 10 minuter. Vantetiden raknas fran det att trafikanten stannar vid
vakt eller trafiksignal till att det gar att kora. Undantaget giller endast efter
Bestillarens godkannande.

Varning om att trafikdirigering utfors med vakt ska lamnas med vigmarke
A40 Varning for annan fara samt tillaggstavla T22 Text med texten "Vakt”.

Varning om att trafikdirigering utfors med flerfargssignal ska lamnas med
vagmarke A22 Varning for flerfdargssignal.

Version

5.0

OBS
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Nar trafiksignal anviands i kombination med lots ska trafiksignalen styras
manuellt for att sla om till gront. For att sla om till rott ska trafiksignalen vara
tidsstyrd.

Personbil klass I eller l4tt lastbil ska anvandas som lotsfordon.

Lotsen ska ha stiandig kontakt med personal som utf6ér arbeten i omedelbar
anslutning till lotsstrackan.

11.4.1  Utmarkning av lotsfordon (12.4.1)

Lotsfordon ska vara utmarkt med vigmarke J2 Upplysningsmdrke med
texten "Lots f0lj mig” i minst 200 mm textstorlek alternativt i VMS-utforande,
se avsnitt 10.3, i minst 150 mm textstorlek. Miarket ska vara placerat vil
synligt for bakomliggande fordon och higre dn 6vre kanten pa lotsfordonets
vindruta.

Lotsfordonet ska vara utrustat med:

e extra korriktningsvisare och extra stopplykta placerade ovanfor
vagmarket J2 Upplysningsmdarke.

e minst tva varningslyktor placerade ovanfor vigmarket J2
Upplysningsmdrke. Lyktorna ska vid utférande av lotsning sitta hogre
an den extra stopplyktan och de extra korriktningsvisarna.

12 Belysning (13)

Arbeten pa befintlig belysningsanlaggning far ej ske utan att Trafikverkets
driftentreprenor for vagbelysning har gett sitt medgivande. Arbetet ska
utforas efter den anvisning leverantoren far av driftentreprenoren for
vagbelysningen. Anvisning kan vara skriftlig, muntlig eller pa annat sétt
framford.

Befintlig belysning far inte sldckas eller tas bort utan Bestillarens tillatelse.
Tillatelsen ska vara skriftligt dokumenterad.

Tillfallig belysning:
e ska vara tind samma tider som befintlig belysning

o far inte ge felaktig vigledning
e far inte orsaka blandning for trafikanter

¢ ska ha samma belysningsklass som motsvarande fast vagbelysning
enligt VGU.

Version

5.0
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Arbetsplatsbelysning inom arbetsomradet far inte orsaka blandning
for trafikanter.

13 Skyddsanordningar (149)

Skyddsanordningar ska vara placerade sa de uppfyller sitt syfte.

Dokumentation

All dokumentation och anvisningar som aterforsiljaren eller tillverkaren av
skyddsanordningar tillhandahaller och som paverkar skyddsanordningens
funktion, ska foljas och finnas i fordonet eller pa arbetsplatsen.

Dokumentation och anvisningar ska vara pa svenska och ska innehalla
monteringsanvisning enligt de villkor som framgar av CE-markning enligt SS-
EN 1317 eller av Vagverkets eller Trafikverkets tillatelsebeslut.

Dokumentationen kan vara i digital form.
Dokumentationen ska kunna uppvisas for Bestillaren.

Nar ytor under och bakom skyddsanordningen kan vara av olika underlag ska
detta framga av monteringsanvisning eller vara intygat av tillverkaren.

13.1  Skyddsanordning for gaende och cyklister (4.2 samt 8)

Med skyddsanordning for gaende och cyklister avses staket, racken och
stangsel som har for avsikt att skydda gédende och cyklister.

Skyddsanordning tvirs eller 1angs med géng- eller cykelbana ska leda gaende
och cyklister forbi en arbetsplats eller hindra dem frén att av misstag komma
in pa arbetsplatsen eller andra platser dar fara kan uppsta.

Vagmarken och andra anordningar i kombination med skyddsanordning ska
ge trafikanterna en tydlig vdagledning och inte kunna missforstas.

Skyddsanordningen ska vara sammankopplad enligt tillverkarens anvisningar
sa att avsedd funktion uppnas.

Skyddsanordningen ska paborjas och avslutas pa ett trafiksiakert satt for att
avsedd funktion ska uppnas. Start och slut som viander sig mot trafikanten
ska markas ut med vigmarke X2 Markeringsskdarm eller X3
Markeringsskdrm for sidohinder, farthinder mm.
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Skyddsanordning tvirs banan ska markas ut med X2 Markeringsskdrm.
X2 ska kompletteras med:

e SIG17 Rétt fast ljus nir gang- eller cykelbanan ar avstangd

e tva SIG18 Gult blinkande ljus for pakallande av séarskild forsiktighet
vid hinder pa gang- eller cykelbana.

For att ge tydlig vagledning 1angs med skyddsanordning far vigmarken och
andra anordningar ersiattas med reflex eller ljusanordning.

Som langst t.0.m. 2025-12-31 giller:
Skyddsanordning ska vara utformade sa att de inte ger vika om en gdende gar
in i eller cyklist eller forare av moped klass II kor in i den.

Om gaende eller cyklister tillfalligt leds pa stracka dar det finns stup med hojd
mer an 0,5 m eller vatten djupare an 0,5 m, ska racket vara minst 1,4 m hogt.

En skyddsanordning tvirs fardriktningen ska placeras minst 2 m fore schakt.

Skyddsanordning ska, mot de sidor som gaende fardas, vara utformade sa att
de kan upptickas och f6ljas med teknikkapp (vit kapp).

Senast frdn 2026-01-01 géller:
Skyddsanordning ska uppfylla kraven enligt SS 7750-1.

Skyddsanordning ska utformas och placeras enligt produktblad.

Inom skyddsanordningens rorelsebredd far inte arbete bedrivas eller féremal,
upplag eller schakt finnas.

Tvargaende skyddsanordning ska minst motsvara skyddsklass enligt Tabell
13.1.

Tabell 13.1 Skyddsklass tvargaende skyddsanordning

Situation Skyddsklass enligt SS 7750-1
Dar cykeltrafik forekommer och Skyddsklass 3
pékorningsvinkeln ar >45 grader

Dar det finns stup med hojd mer an Skyddsklass 3

0,5 m eller vatten djupare dn 0,5 m

Dar cykeltrafik forekommer och Skyddsklass 2
pékorningsvinkeln dr <45 grader

Dir endast gdende forekommer Skyddsklass 1

Langsgaende skyddsanordning ska minst motsvara skyddsklass enligt
Tabell 13.2.
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Tabell 13.2 Skyddsklass langsgaende skyddsanordning

Situation Skyddsklass enligt SS 7750-1
Dar cykeltrafik forekommer Skyddsklass 2

Dar det finns stup med hojd mer 4n Skyddsklass 2

0,5 m eller vatten djupare dn 0,5 m

Dar endast gdende forekommer Skyddsklass 1

K fass 2
— [0S 3

Figur 13.1 Skyddsklasser pa skyddsanordning ldngs med samt tvars gang- eller cykelbana.

m— Klass 2

Figur 13.2 Skyddsklass pa skyddsanordning med maximal vinkling langs med gang- eller
cykelbana.

Om gaende eller cyklister tillfalligt leds pa stracka dar det finns stup med
h6jd mer dn 0,5 m eller vatten djupare dn 0,5 m ska skyddsanordningen:
e utefter stracka uppfylla klass 2

e tvars mot fardriktningen uppfylla klass 3.

13.2  Tvargaende och langsgaende (14.2)
energiupptagande skyddsanordning

Skyddsanordning ska vara testad enligt SS-EN 1317 och CE-markt eller

tillaten av Vagverket eller Trafikverket genom tillatelsebeslut. Detta gailler i

hela foreliggande dokument nér krav finns pa att skyddsanordningen ska vara
tillaten av Trafikverket.

Tvirgdende skyddsanordning ska kunna fanga upp fordon vid pdkorning pa
ett sddant satt att skador pa trafikanter och egendom begrinsas.

Langsgaende skyddsanordning ska vara avledande for fordon som kor pa
skyddet.
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Skyddsanordningar ska anviandas for att:

e skydda trafikanter, anlaggningar och verksamhet utanfor, pa och i
vagen

e skydda personal vid risker med passerande trafik
¢ hindra trafikanter fran att falla nerfor stup, schakt, i djupt vatten etc.
e hindra trafikanter fran att komma in pa andra kérbanor och viagar

e hindra trafikanter fran att komma in pa arbetsplatsen, upplag eller
liknande.

Undantag: Nar personal tillfalligt behover korsa vigen eller ga utmed vigen
(men inte pa vigbanan) kan undantag ges fran krav pa tvargaende
skyddsanordning. Undantaget géller endast efter Bestéllarens
godkinnande och med nedanstaende forutsattningar uppfyllda.

OBS

Forutsattningar:
Undantag kan ges nar

1. arbete utfors utefter vig diar gdende normalt far uppehalla sig.

2. det ur ett trafikantperspektiv inte kravs skyddsanordning pa viagen.

Undantag kan endast ges pa:

e lag och normalklassade vigar med max 70 km/tim som ordinarie
hastighet

e skyddsklassad vig med max 50 km/tim som ordinarie hastighet

e skyddsklassad vig i korsningar dar trafiken ar reglerad med ordinarie
trafiksignal.

e anvisad gang- eller cykelbana i direkt anslutning till vigbanan.

Figur 13.3 Exempel pa skyddsanordning som hindrar trafikanter att komma in pa arbetsplatsen
nar det ar byggt en tillfallig forbifart.


OBS
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For temporar skyddsanordning tilldten av Viagverket eller Trafikverket efter
2010-02-12, ska en kopia pa tillatelsebeslutet finnas i fordonet eller pa
arbetsplatsen.

Montage av temporar skyddsanordning, ska kvalitetssakras och utforas under
overinseende av skyddsanordningsansvarig enligt TDOK 2018:0371. OBS

13.2.1 Tvargaende energiupptagande skyddsanordning (14.2)
Vid fasta arbetsplatser pa viagar dir allman trafik forekommer ska tvargdende
skyddsanordning anvindas i fardriktningen. Anordning ska stillas upp i
varje korfalt och pa véagren dar arbete pagér. (OBS nytt stalle)

Nar ett fordon stills upp vid en fast arbetsplats for att vara en avstingning
tvars viagen ska TMA anvandas.

13.2.1.1 Buffertzon (14.2.1).. Nu heter Buffertzon igen!

Mellan den tvargaende skyddsanordningen och det den ska skydda ska en
buffertzon finnas.

Minsta langd pa en buffertzon dr hilften av talet for den ordinarie
hastighetsbegransningen plus 10 m, exempelvis ar buffertzonen vid 9o
km/tim 55 m lang.

I buffertzonen far inte foremal eller upplag finnas, arbete bedrivas eller
personer uppehaélla sig.

Undantag: Vid busshéllplats eller anslutning till fastighet kan en mindre
maéangd fordon fa fardas genom buffertzonen forutsatt att god trafiksiakerhet
anda kan uppnés. Undantaget géller endast efter Bestillarens godkinnande.

Fast arbete Fanns lite i definitioner versiong.o

Pé fast arbetsplats ska det vara tydligt utmarkt vart respektive buffertzon har
sitt slut. Personalen pa arbetsplatsen ska kédnna till vart buffertzonen ar.

Arbete far bedrivas hogst 250 m bakom skyddet (inklusive buffertzonen),
under forutsattning att hela strackan kan 6verblickas av trafikanten fran
platsen dar skyddet ar placerat.

Undantag: Vid belaggningsarbeten kan avstandet mellan tvargaende
skyddsanordning och arbetet vara langre 4n 250 m under forutsittning att:

o tvirgdende skyddsanordning flyttas fram vid varje nytt
belaggningsdrag, dagsetapp eller liknande
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o trafiken far en tydlig vagledning forbi arbetsplatsen

e hastigheten sakerstalls till verklig hastighet max 30 km/tim forbi
oskyddad personal

e bedOmning av riskerna for arbetet pa den specifika vagen visar att
arbete kan bedrivas mer dn 250 m fran skyddet utan att sdkerheten
forsamras for personal och trafikanter.

Undantaget giller endast efter Bestillarens godkdnnande.

Intermittent arbete
Vid intermittent arbete far avstandet till arbetsfordon vara max 250 m.
Strackan mits fran fronten pa det fordon med TMA som ligger langst fram.

250 m

Figur 13.4 Avstandet till arbetsfordon far vara max 250 m.

13.21.2 TMA (14.2.1.1))

Vid intermittent arbete pa skyddsklassade vagar ska TMA vara det forsta som
trafikanten néar i varje korfalt och pa viagrenen dar arbete pagar. Nar fordon
anvands for att utgora hastighetsdampande atgard eller som viagledning ska
fordonet vara utrustat med TMA.

TMA-skydd ska vara i fullstindigt funktionslige innan fordonet etableras pa
vagen och sa lange det finns risk for pakorning, oavsett var pa vigbanan det
ar placerat.

Drag- och infiastningsanordning

Infastning och draganordning for TMA-skyddet ska vara dimensionerat och
monterat enligt den dokumentation och anvisningar som tillverkaren eller
aterforsiljaren av TMA-skyddet tillhandahaller.

Montering av infastning och draganordning pa fordonet ska monteras enligt
fordonstillverkares anvisningar.

All dokumentation och anvisningar, inklusive skotsel och serviceintervaller
ska foljas samt dokumenteras och finnas i fordonet.
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13.2.1.2.1 Skyddsfordon

Pa skyddsklassade vagar ska skyddsfordon vara utrustat med TMA.

Arbetsfordon far vara sitt eget skyddsfordon och ska da vara utrustat som
skyddsfordon.

Fordon som ej far vara sitt eget skyddsfordon ar fordon som:
e anvands for personkorgsarbeten

e ar lastat med gods som omfattas av lagen om transport av farligt gods.

Undantag: Arbetsfordon som ir sitt eget skyddsfordon far vara lastat med
gods som omfattas av lagen om transport av farligt gods i mangder som
behovs for arbetets utforande. Undantaget giller endast efter Bestillarens
godkiannande.

Nar arbetet 6verskrider vigmitt mer dn 0,5 m anses arbete bedrivas i bada
fardriktningarna. ~ (Mer text i version 4.0)

13.2.1.2.2 Varningsfordon ~ (11.1.1.3.1)
Pa skyddsklassade vagar ska varningsfordon vara utrustat med TMA.

Fordon som ar lastat med gods som omfattas av lagen om transport av
farligt gods fér inte vara varningsfordon. (Mer text i version 4.0)

13.2.1.3 Trafikbuffert (produkter tillatna enligt VVMB 351) (14.2.1.2)

En tvirgdende skyddsanordning med kapacitet 2000/70 far anviandas pa

vagar med ordinarie hastighetsbegransning 80 km/tim eller lagre.
Ar 9o km/tim i version 4.0
En tvargdende skyddsanordning med kapacitet 2000/100 far anvindas pa

alla vagar.

13.2.1.4 Langsgaende skyddsanordning som anvands som

tvargadende skydd OBS
En langsgaende skyddsanordning kan anvindas som tviargdende
skyddsanordning.

Den langsgaende skyddsanordningen ska da vara utvinklad fran trafiken.

Utvinklingen i trafikriktning ska vara < 1:10. Utvinklingen kan paborjas
efter skyddsanordningens forankringslangd. Skyddsanordningens
arbetsbredd ersitter da buffertzonen.


OBS
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Forankringsidngd

Figur 13.5 Utvinkling av langsgaende skyddsanordning nar den ska fungera som
tvargaende skydd. Skyddsanordningens arbetsbredd ersatter buffertzonen.

13.2.2 Langsgaende energiupptagande skyddsanordning (14.2.2)
P& arbetsplatsen ska det vara tydligt utmarkt och framga pa vilket avstdnd

fran den ldngsgdende skyddsanordningens inledning och avslut som de

deklarerade egenskaperna giller.

Liangsgadende skyddsanordning ska finnas nar:

e personal finns pa viagen och den passerande fordonstrafikens verkliga
hastighet overskrider 50 km/tim enligt avsnitt 4.1.1.

e en schakt inom viagbanan med ett djup som overstiger 0,5 m eller vid
motsvarande nivaskillnad av annan orsak. Nar sikerhetszonen
stracker sig utanfor vigbanan far inte schakt eller motsvarande
nivaskillnad finnas inom zonen.

e oOverlast eller annat motsvarande oeftergivligt materialupplag finns
inom viagbanan. Nar sikerhetszonen striacker sig utanfor vigbanan far
inte overlast eller oeftergivligt material finnas inom zonen.

e en vagslant gjorts brantare an 1:3

e ett vag- eller broricke tillfalligt har demonterats vid ett arbete.
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Figur 13.6 Schakt far inte utféras inom vagbanan eller inom sakerhetszonen (om denna ar
bredare an vagbanan).

Skyddsanordningar ska vara placerade, och vara i den langd, att pakorande
fordon inte traffar det foremal eller motsvarande fara som anordningen har
till uppgift att skydda eller skydda fran.

Dokumentation

Ur dokumentationen ska det minst framga:

kapacitetsklass
skyddsanordningens arbetsbredd (W-matt)
minsta lingd pa skyddsanordningen sa att full skyddsfunktion uppnas

inledande och avslutande langd, forankringslangder, for att
skyddsanordningen ska uppna deklarerade egenskaper

avsedda start- och slutelement

forankring

snava kurvradier

pakorningsvinkel

om och hur element av olika ldngd far blandas i samma uppstillning
godkinda underlag for skyddsanordningen

lyftpunkter och rekommenderade lyft- och hanteringsutrustningar

information om underhall, kontroll och skotsel

Version

5.0
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- placering av identifieringsméarkning

- atgirder vid upptéackt av misstankt skada pa ndgon av
skyddsanordningens delar.

13.2.2.1 Kapacitetsklasser och hojder
Liangsgadende skyddsanordning ska minst motsvara kapacitetsklass
enligt Tabell 13.3

Tabell 13.3. Kapacitetsklasser

Vagklass Kapacitetsklass enligt SS-EN1317-2

Lag- och normalklassad vig med T2
ordinarie hastighet 60 km/tim
eller lagre

Léag- och normalklassad vag med T3 eller N2
ordinarie hastighet 70 km/tim eller
hogre

Skyddsklassad vig T3 eller N2

Nair arbete utfors pa plats dar en permanent fordonsaterhallande
skyddsanordning tillfalligt monteras ner ska den temporara langsgaende
skyddsanordningen minst motsvara en kapacitetsklass lagre dn den
permanenta skyddsanordningen.

Nar arbete utfors pa en plats dar ett permanent fordonsaterhéllande
skyddsanordning tillfalligt monteras ner ska hojden pa den langsgaende
skyddsanordningen vara minst 0,65 m. Om gaende eller cyklister
forekommer pa strackan ska hojden istillet vara minst samma héjd som det
demonterade racket.

Dar krav stills pa kapacitetsklass Hi1-H4 godtas dven motsvarande
kapacitetsklass L1- L4.

13.2.2.2 Start och slut av skyddsanordning

En langsgaende skyddsanordning ska paborjas och avslutas pa ett trafiksakert
satt for att avsedd funktion ska uppnas. Den dnde som trafikanten moter ska
vara skyddad pa nagot av foljande satt:

- anordning som ar testad enligt SS-EN 1317-3 och CE-markt eller
tillaten av Trafikverket

- anordning som ar testad enligt SS-ENV 1317-4 eller motsvarande
klasser i prEN 1317-7 eller CEN/TS 1317-7 och tillaiten av Trafikverket

- start- och slutelement avsett for skyddsanordningen

- andra alternativ tillatna av Vagverket eller Trafikverket.

Version

5.0

72 (80)



TMALL 0170 Krav 2.0

@in
0y TRAFIKVERKET KRAV 73 (80)

TDOK-nummer Version

TDOK 2012:86 5.0

Krockdampare och vagrackesandar
Krockdampare och vagrackesandar ska vara placerade:

- enligt tillverkarens anvisningar
- s att eventuellt anslutande racken kan sittas med god linjeforing.

Overgéngar mellan krockdimpare eller viigrickesindar och lingsgiende
skyddsanordning ska utformas pa ett trafiksikert satt och monteras enligt
tillverkarens anvisningar.

13.2.2.3 Forlangningar

Nar olika typer av lingsgidende skyddsanordningar ska forlangas med
varandra ska utforandet vara tillatet av respektive aterforsaljare eller
tillverkare av skyddsanordningarna.

Skarvar i temporar skyddsanordning som utfors med 6verlappning ska
vara utformade med Overlappet i ndrmaste korfalts trafikriktning.

Figur 13.7 Overlapp med tva olika skyddsanordningar.

13.2.2.4 Arbetsbredd  (14.2.2.1) (5.1)

En energiupptagande zon, arbetsbredd, ska finnas mellan en lingsgaende
skyddsanordning och en arbetsplats eller schakt. Arbetsbredd anges som W-
matt i olika arbetsbreddsklasser.

Inom arbetsbredden far det inte finnas féremal eller upplag, arbete bedrivas
eller personal uppehalla sig.

P& arbetsplatsen ska arbetsbredden tydligt framga. Personal pa en
arbetsplats ska kianna till var arbetsbredden ar.

Av Figur 13.11 framgar bendmningar pa langsgaende skyddsanordnings
bredder och ytor.
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Figur 13.8 Benamningar pa bredder och ytor vid langsgaende skyddsanordning.

13.2.2.5 Placering av skyddsanordning
En langsgaende skyddsanordning som verkar genom att glida pa4 markytan
vid pakorning ska placeras enligt Figur 13.9.

Under och bakom skyddsanordningen ska ytan vara plan och hinderfri.

Ytan ska vara i samma lutning som intilliggande viagbana.

Yta for skyddsanordningen ska minst motsvara skyddsanordningens
arbetsbredd.

Figur 13.9 Yta for skyddsanordning ska minst motsvara skyddsanordningens arbetsbredd.

13.2.2.6 Markning

I varje uppstallt montage av skyddsanordningen ska det finnas en tydlig och
lasbar markning dar produkttyp och elementlingd framgar. Markningen kan
vara i QR-kod eller motsvarande teknik.

Pa skyddsanordningen ar det inte tillatet med uppgift om produktnamn,
tillverkare, foretagsnamn eller annan markning som kan uppfattas som
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reklam pa den sida som ar riktad mot trafiken. Ingjutningar i samma farg
som skyddsanordningen riaknas inte som reklam.

Skyddsanordningens dgare eller produktens namn far finnas pa en yta om

mairkningen har en diskret placering. Markningen far inte vara reflekterande.

Mairkningens storlek far vara max 400 cm?2.

13.2.2.7 Oppningar och bygginfarter

Nar en 6ppning gors i en lingsgaende skyddsanordning for exempelvis en
bygginfart, ska 6ppningen utforas pa ett trafiksakert satt med start- och
slutelement enligt avsnitt 13.2.2.2.

Oppningen fér inte placeras i kurvradie.

Oppningen far inte placeras tidigare 4n att skyddsanordningens
forankringslangd och installationslangd uppnatts.

Oppningen ska vara s& kort som mojligt.
Efter 6ppningen ska krav pa minsta installationslangd foljas.
P& viag som inte dr motesseparerad ska dven krav pa forankringsldngd foljas.

13.2.2.8 Pabyggnader och tillbehor

Vid pabyggnad pa skyddsanordning ska tillverkare av skyddsanordning samt
tillverkare av pdbyggnaden godkanna kombinationen. Intygen ska vara
skriftliga och finnas pé arbetsplatsen. Kombinationen ska dven tillatas av
Bestallaren.

Péabyggnad och tillbehor till skyddsanordning far inte orsaka skada eller
forsamra skyddsanordningens deklarerade egenskaper.

Montaget ska utforas enligt tillverkarnas anvisningar.

13.2.2.9 Separering och vagledning av trafik

Da skyddsanordning enbart anvands for separering eller vagledning av trafik
utgar kraven p4 arbetsbredd. Ovriga krav s&som lingd och
monteringsanvisning kvarstar.

Skyddsanordning som anvands for att separera trafik i samma korriktning,
med trafik pa bada sidor om anordningen, skall paborjas med anordning
testad enligt SS-EN 1317-3 och vara tillaten av Trafikverket.

Version
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13.3  Skyddsanordningar vid specifika arbeten

13.3.1  Arbete med personkorg eller arbetsplattform
Nar arbetsberedning visar att skyddsanordningar utéver grundkraven kravs
ska alla villkor i monteringsanvisningar och tillatelsebeslut uppfyllas.

13.3.2 Avstangd vag, overledning och omledning
Skyddsanordning ska placeras sa att den uppfyller sitt syfte. Detta kan vara
vid avstdngningen eller vid arbetsplatsen inom det avstingda omradet.

Vid overledning av trafik som pagar mer dn 5 dagar, ska trafikriktningarna
separeras av skyddsanordning vid 6verledningsplatsen. Skyddsanordningen
ska placeras rakt och parallellt med vigmarkeringen. Skyddsanordningen
ska vara minst i tillaten installationslangd dock minst 50 m.
Skyddsanordningen ska placeras sa att forankringslangden placeras fore
overledningsplatsen. Vid dnden dar det passerar trafik pa bada sidor av
skyddsanordningen ska denna inledas med anordning testad enligt prEN
1317-7 eller CEN/TS 1317-7 och vara tilldten av Trafikverket.

férankringslingd

Figur 13.10 Skyddsanordning som separerar trafikrikiningarna vid dverledningsplatsen.

13.3.3 Cirkulationsplats

Vid arbete i cirkulationsplats ska endast ett korfalt vara 6ppet. Detta
giller bade i tillfart till cirkulationsplatsen och i cirkulationsplatsen.

Nar tillfart endast har ett ordinarie korfalt giller ej krav pa tvargaende
skyddsanordning.

Verklig hastighet ska sdkerstillas till max 30 km/tim. Detta giller bade i
tillfart till cirkulationsplatsen och i cirkulationsplatsen.
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14 Diverse tillfalliga atgarder (15)
14.1  Tillfalliga utspetsningar (15.1)

Utjamning ska anpassas till forekommande trafikanter.

Kabel eller slang som ligger pa yta dar gaende eller cyklister vistas ska
placeras vinkelratt mot trafikriktningen, vara utmarkt och kunna passeras pa
ett sakert sitt.

14.2  Tillfalligt ledstrak (15.2)

Nir befintligt anordnat ledstrak for synskadade inte kan nyttjas ska det
ersdttas med annat hjalpmedel.

14.3  Hastighetsdampande atgarder (15.3)

Nar en befintlig iordningsstalld passage for gdende eller cyklister behover
flyttas eller inte kan anvindas pa grund av ett arbete ska en tillfillig passage
iordningsstillas. Atgirder ska vidtas si att passagen blir trafiksiker,
framkomlig och tillginglig. Hastighet pa passerande trafik ska sakerstéllas
till max 30 km/tim.

Hastigheten forbi en arbetsplats far sakerstallas med hjalp av optiska och
fysiska anordningar. Effekten av de fysiska anordningarnas
hastighetsdampning (verklig hastighet) ska motsvara gallande
hastighetsbegransning eller rekommenderad hastighet.
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Resultat och dokumentation

Kraven i detta dokument ska dberopas i alla projekt dar Trafikverket ar
bestillare och vigen eller dess trafik berors. I ett projekt kan det finnas behov
av objektspecifika krav som ar hogre eller mer specificerande dn kraven i detta
dokument.

Relaterade dokument

I detta dokument hanvisas till f6ljande relaterade dokument:

Beteckning Namn
AMA DCD.1 AMA Anliggning — Produktionsresultat -
Markoverbyggnader,

anldggningskompletteringar mm —
Markoverbyggnader mm — Forseglingar for vag,
plan o d — Forsegling med bitumenemulsion

CEN/TS 1317-7 Viagutrustning — Skyddsanordningar — Del 7:
Klassificering, prestandakrav vid
kollisionsprovning och provningsmetoder
for rackesandar

DIN 6171 Surface colours for traffic signs and traffic
installations - Part 1: Chromaticity regions under
daylight

DIN 67520 Retro-reflecting materials for traffic safety -

Photometric minimum requirements for retro-
reflective sheetings

ECE r65 Concerning the Adoption of Harmonized
Technical United Nations Regulations for
Wheeled Vehicles, Equipment and Parts which
can be Fitted and/or be Used on Wheeled
Vehicles and the Conditions for Reciprocal
Recognition of Approvals Granted on the Basis of
these United Nations Regulations

EN 12352 Vagutrustning — Trafikstyrningsutrustning -
Varningslyktor
prEN 1317-7 Vigutrustning — Skyddsanordningar — Del 7:

Klassificering, prestandakrav vid
kollisionsprovning och provningsmetoder
for rackesandar

SFS 1998:1276 Trafikférordning

SFS 2007:90 Vagmairkesforordningen
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SS 7750-1

Vagutrustning - Tillfalliga trafikanordningar
for gdng- och cykeltrafik - Del 1: Tillfalliga
skyddsanordningar av typen riacken och staket

SS EN 12899-1

Vagutrustning - Permanenta vigmaérken - Del
1: Vagmarken

SS EN 12966 Vagutrustning - Vigmarken - Variabla
meddelandeskyltar

SS-EN 1317 Vagutrustning - Skyddsanordningar

SS-EN 1317-2 Végutrustning - Skyddsanordningar - Del 2:
Vagracken - Klassificering, prestandakrav vid
kollisionsprovning och provningsmetoder

SS-EN 1317-3 Vigutrustning — Skyddsanordningar — Del 3:
Krockddmpare — Klassificering, prestandakrav
vid kollisionsprovning och provningsmetoder

SS-EN 1436 Vagutrustning - Vigmarkeringar - Funktionskrav

SS-EN ISO 20471

Skyddsklader med god synbarhet (Varselkladsel)
— Provningsmetoder och krav

SS-EN 471 Skyddsklader med god synbarhet (Varselkladsel)
for yrkesbruk — Provningsmetoder och fordringar
SS-ENV 1317-4 Vagutrustning - Skyddsanordningar - Del 4:

Vigrackesdndar och 6vergéngar — Prestandakrav
vid kollisionsprovning samt provningsmetoder

TDOK 2012:88

TRVR Apv, Trafikverkets tekniska rad for Arbete
pé vag

TDOK 2018:0371

APV Roller och kompetens i upphandlad
verksamhet — Entreprenad och
Projekteringstjanster

TDOK 2024:0043

Trafikverkets principskisser for Arbete pa vig

TRVINFRA-00218

Trafiksignaler och lyktor vigoperativ miljo

SS-EN ISO 20471

Skyddsklader med god synbarhet (Varselkladsel)
— Provningsmetoder och krav

VGU

Vagars och gators utformning

VVMB 351

Trafikverkets (Vagverkets) publikation 2006:121.
Tvirgdende skyddsanordningar Klassificering,
prestandakrav vid kollisionsprovning och
provningsmetoder.
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2.0
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for battre anpassning till AMA-
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Torbjérn
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3.0
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viteskrav, samt smirre dndringar
for att uppna nationella

enhetliga krav.
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Revidering pa grund av
Transportstyrelsens nya
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